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„Mircea a împlinit 50 de ani. 

Pentru Marina noastră, lipsită de o veche tradiție, ju 
tate de secol pentru o navă în serviciu de şcoală na- 
ар, este o vristă destul de respectabilă 

Dintre toate navele noastre, de sigur Mircea a avut 
mai insemnat rol in epoca de renaştere a Marinei 
Româneşti. El a fost leagànul in care au crescut aproape 
150 de promoţii, formând primele cadre de marinari ro- 
wûni. 

Ca să ne dăm seamă de rostul creației acestei nave- 
coală, trebue să ne întoarcem cu mintea mult in urmă ca 
să cercetàm care a fost rolul neamului nostru, in cursul 
veacurilor, pe scena navală a orientului european ? 


ROMANII LA MARI 


Inceputurile Marinei Româneşti trebuesc căutate cu 
“mult in urmă, in negura vremurilor „pe când navigația se 
confunda cu pirateria. 

Populaţia băștinașă, cu rădăcini adânci infipt 
lurile апагеі şi ale Маге Negre, a umblat de sigur ре 
j. Şi amestecată cu diversele seminţii venite dela Nord. 
ca Pecineghii, Cumanii, prădau cu vasele lor uşoare lito- 
“valul, în sus până la gurile Niprului şi în jos până la gura 
“Bosforului, ajungând până sub zidurile Bizanțului. Aceşti 
primitivi marinari tăiară calea lui Svetoslav dela Kiev 
spre Țarigrad. 

Inceputurile Marinei noastre trebuesc căutate inainte 
de descâlicare, „în strânsele legături comerciale pe care 
Je aveam cu Venețienii, Genovezii si Pizanii, stăpânitorii 
căilor mondiale, in evul mediu, intre Orient şi Occident. 

Dacă s'ar ráscoli și azi mai adânc in arhivele vechilor 
cetăți italiene s'ar descoperi hrisoave, care ar lumina 
epoca întunecată a începuturilor marinei noastre. 

In baladele şi cântecele literaturei populare sunt amin- 
tite isprăvile străbunilor nostri marinari pirați. Tot despre 
el vorbesc cronicile călugărului Nestor si a lui Constan- 
tin Porfirogenitul, precum si vechea Diplomă Bárlàdeana. 

In scrieri străine găsim date asupra navelor românești, 
"de pe vremea lui Mircea si Vlad eȚpeş: vasele noastre 


„MIRCE A” 


uşoare pilotau şi serveau expedițiile cruciate cari urmau 
calea fluvială. Sunt cunoscute : faimosul Statuto-Nautizo 
a Dogelui Veneţiei, Antonio Tiepola şi Tratatul deco- 
тег} intre Anglia și Moldova sub Petre Şchiopul 

Că navele moldoveneşti ieșeau prin strâmtori în Medi- 
terană, o dovedesc rămășițele farului ridicat de Ștefan 


Mircea cu marele: pavonz și oamenii la posturile de slut. 


cel Mare la mânăstirea Zograful, dela Sfântul Munte 
Atos. 

Se cunosc cauzele cari аш ruinat cetăţile italiene, stră- 
mutànd centrul de gravitate a comerțului mondial din 
Mediterana in Atlantic : 
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a) Descoperirea drumului la Indii pe la Capul de Bună 
Sperantá ; 

b) Descoperirea Americei ; 

с) Aşezarea Turcilor in Europa. 

Prin căderea cetăților Кіна şi Cetatea Albă in mâinile 
Turcilor, zice marele Bălcescu, se îngroapă viitorul naval 
al Moldovei. Blocul islamic aşezat între valea Gangelui 
şi valea Dunărei, transformă marea Neagră in lac oto- 
man, iar Dunărea in râul impărătesc al Sublimei Porti. 

Patru secole ne-a îndepărtat vitregia timpurilor de căile 
apelor. Eram insă datori să îndestulăm cu produsele so- 
lului piaţa Stambulului, să dăm bir, lemn de construcţii 
navale, maiștri și marinari. Târziu, când începe să apună 
semiluna, ni se dă dreptul şi nouă de a naviga cu galioa- 
ne armate. 

Nava de tip moldovenesc se numea Ралгаг. Cea de tip. 
muntenesc : Caic domnesc, 


Mircea în furtuna din 1888. 

Se institue un bir al şeicelor. Strálucitul Hateşerif al 
Porjei, căpătat prin stăruința marelui român Enăc! 
Văcărescu, ne ingădue a naviga cu bolozane, caice, seici... 
privilegiu ce din vremi bătrâne, de mulți ani. Lau fost 
pierdut {ага aceasta... 

Rusia, urmând testamentul lui Petru cel Mare, atrasă 
de mirajul Tarigradului, face un pas inainte punând mâna 
pe gurile Dunărei 

Anglia are nevoe să aducă grâu din valea Dunărei. 
Urmează războiul de Crimeia. Rusia este scoasă dela 
Dunăre, Se akàtueste Comisia Europeană a апагеі, 
stabilind libertatea navigaţiei pe acest fluviu declarat in- 
ternational, 

Porturile noastre se deschid : prin ele iesă grâu şi in- 
tră aur. 

Renaşterea Marinei Româneşti începe. Pe apele Du- 
паге! si ale mărei flutură iarăși steagurile capului de zim- 
bru al Moldovei şi vulturul Munteniei. Forţele navale ale 
celor două principate, după unire, se organizează într'un 
singur corp : Flotila Română. 

Austria tindea să aibă monopolul şi supremația navi- 
gatiei pe Dunăre. România se opune : nu se prezintă in 


Conferința dela Londra, si proectul de poliție a navigației 
pe fluviu. rămâne literă moartă. 

Unul din pretextele ridicate de politica austriacă era că 
România nu are nave de poliţie si nici personal pregătit. 

Desvoltarea Marinei noastre era о necesitate politică 
și naţională. 

Marii bărbaţi de stat de pe acea vreme au infeles : lon. 
Brătianu, Mihail Gogălniceanu, au comandat o serie de 
bastimente in străinătate, au trimis un număr de tineri 
marinari in şcoala navală franceză dela Brest si în cea 
italiană dela Livorno, 


NAVA-SCOALA BRIKUL „MIRCEA“ 


Pentru ucenicie in aspra meserie a mârei era şi la noi 
nevoe de o şcoală plutitoare. In anul 1882 s'a comandat 
la un şantier naval englez, о navă-școală, care a fost bo- 
tezată cu numele de „Mircea“, de către lon Ghica, mi- 
nistrul României la Londra 

on Ghica, beiu de Samos, iubea marea, trăise în lumea 
diplomatică, in cercul marinarilor de pe bastimentele sta- 
tionare la Constantinopoli ; urmări cu toată inima cons- 
troctia lui „Mircea, 


In corespondența rămasă dela regretatul Amiral Ur- 
seanu, primul comandant al lui Mircea, s'a găsit o seri 
soare dela lon Ghica: 

„Cumetre dragă, am urmărit cu harta sí cu gândul fal- 
„nicul pavilion al lui „Mircea! 

„Раса cerul ca prima, fericita călătorie a lui Mircea ре 
„marea cea mai periculoasă, să Не de bun augur si să 
„deschidă României o eră de acţiune asupra mărilor. Urez 
„tinerilor Argonauti de sub direcția si conducerea voastră, 

un viitor glorios”. 

lon Ghica avusese o mână fericită. Şantierul englez 
realizase о rară construcție navală, de o splendidă reu- 

Mircea este o corabie cu pânze, tipul de navă numit 
brik, cu velatura complectă. 

Deplasament 360 tone. O mică maşină pentru manevra 
în porturi. Viteză maximă e de 13 mile pe oră. Un echipaj 
de 100 marinari, majoritate copii din şcoala de marină 
si ofiţeri tineri. 

O mică navă de lemn cu pânze; dar ce rar se mal. 
poate întâlni azi pe căile márei, printre feluritele basti- 
mente, între tipuri monstruoase de maşini flotante, o ase- 
menea navă cochetà, un voalier cu forme rotunde si ele- 
gante, având o velatură măreață, armonică şi perfect 
echilibrată ! 

In orice port ancora Mircea, în numeroasele sale călă- 
torii, atrăgea atenţia si admirația marinarilor de rasă prin 
originalitatea si fineţa formelor sale, 

La serbările columbiene dela Geneva, unde o barcă a 
lui Mircea a câștigat premiul întâi la cursele de întrecere 
dintre toate marinele militare din lume, un englez, cu- 
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, ceru voe să desmneze formele acestui rar tip 
av. 

"La serbările navale dela Kiel, pentru deschiderea cana- 
dintre marea Nordului sí marea Baltică, la care 
ea a luat parte făcând înconjurul Europei, toti cu- 
torii se opreau cu admiraţie in faţa acestei nave- 
| care apărea cu pânzele albe, ca o lebădă grațioa~ 
In mijlocul greoaelor escadre de mastodonti cuirasați. 


ŞCOALA INTRE CELE DOUA INFINITE. 


Dacă in cursul existenței lui Mircea, aproape jumătate 
secol, multi marinari s'a stins, toți au îmbătrânit, nu- 
mai Mircea a rămas acelaș, frumos, falnic, şi, minune, in- 
tinerit parcă, 

Inainte de războiu aflarăm cu regret că ia sosit sfár- 
pitu si bătrânului Mircea. Vasul a fost dezarmat, scos la 
reformă. Fără pânze, fâră manevre, despoiat, corpul lui 
 slujise ca simplu ponton în convoiul de provizii, la Kilia 
pe timpul războiului, 

După câţiva ani tot arsenalul marinei sa minunat 
constatând că fundul lui Mircea era in perfectă stare 
Lemnul se petrifícase. Fundul lui Mircea se făcuse aba. 
mos. Intră in reparație. li se schimbă câteva coaste, pun- 
tea, o nouă arboradà şi velatură. Mircea se reface. Inti- 
nereste. Ca pasărea Fenix renaşte din cenușă. 

Bătrânul intinerit pornește iar la drum pe căile márei. 


pelegrin neobosit, ocrotind sub aripile lui de pânză, noui 
“generații de marinari români. 

Ani de-a rândul, în fiecare vară, Mircea făcea câte-o 
моне de studii şi practică navală, cu şcoala copiilor de 
marină si cu ofițerii tineri. 

Dar navigația cu pânze se deosebește de cea cu aburi 
pe care ne-am deprins s'o vedem la pacheboturile noastre 
tapide şi elegante. Distanțe parcurse azi în câteva ore. 
noi, cu Mircea le făceam adesea in câteva zile, când vån- 
tul nu sufla in pânze, sau când sufla impotrivà şi navigam 
in volte. 

Timpul pentru noi nu compta. Navigam ca să navigăm. 
JFáceam artă pentru artă, Cu toate greutăţile, această na- 
даје primitivă, cu pânze, te face să înţelegi adevărata 
poezie a mărei. Vasele de războiu în general prea putin 
navigă. Mircea însă a navigat foarte mult. A scotocit în 
fiecare an cu deamânuntul întreg Orientul. А urmărit 
coastele, cu golfuri şi capuri, a intrat printre insulele Ar- 
hipelagului, a atins toate porturile din marea Neagră şi 
din Mediterana. А urmat în Atlantic tot țărmul Europei, 
mergând pănă in Scandinâvia. Mircea n'a fost niciodată 
im bastiment de războiu, un vas de luptă, a fost şi a rä- 
mas fdtotdeauna nava$coald. Dar nu o şcoală fixă, an- 
odată si priponită la flm. Era o școală vie, in plin aer. 
în sânul mării, în mişcare, o şcoală vagabondă im cari 
ochii адет} şi curioţi ai tineretei vedeau în natură ceeace 
învățase în cărți. 

Cutreerând шай şi țări. văzând felurite locuri. oameni 


şi lucruri, marinarul învaţă să cunoască lumea, şi'n po- 
pasurile sale observă si compară țar a lui cu celelalte. 

„E om umblat, că stie multe" — zice cu admiraţie, în 
graiul său poporul. 

Puntea lui Mircea ne-a fost cea mai folositoare şcoală. 
Acolo, zile şi nopți în gol, izolaţi de restul lumei, între 
cer şi apă, am învățat să observăm, să citim în marea 
carte a naturei ce ni-o deschidea in faţa ochilor si a min- 
tei orizontul mărei. 

Era o viaţă sănătoasă, intáritoare. Ne umpl-am pl. 
mânii cu ozonul aerului salin din larg ; ne făceam mușchi 
de criţă si ne ofeleam calităţile sufleteşti: curajul, voința 
tenacitatea, disciplina „adevăratele virtuţi bărbătești ale 
omului care dă piept cu primejdia, neincetat in lupta cu 
natura „Căci marinarul, trăind între cele 2 infinite, in- 
trunește în caracterul său trei suflete : soldat, călugăr şi 
poet „Inima lui este veșnic arsă de doruri nepotolite. Pe 
mare ii e dor de casă, de familie, de iubita-i părăsită ; ре 
uscat îl chinuește dorul de ducă, il atrage marea înşelă- 
toare şi etern misterioasă. 


Та colacul de salvare. 


In larg pierzi noțiunea timpului. Ziua şi noaptea sunt 
impártite in quarturi, câte 4 ore de serviciu. Intro zi te 
lupti incordat cu furtuna, văzând moartea cu ochii а 
două zi uiti totul, Pe oglinda mărei calme, sub bolta ce- 
rului albastru râzi, сапці, glumesti în plină voio 

Сма viaţă „câtă lume, figuri, caractere si tipuri felurite, 
Sau perindat, in cursul anilor, pe nava aceasta istorică. 
şi poate legendară odată într'un viitor îndepărtat 

Bătrâna navi-scoalá, care a dat [drei pregătiți atâția 
conducători in epoca renașterii marinei noastre, are încă 
un mare merit care-i dă dreptul la respectul si recuno- 
stinta posterităţei. 

Nava aceasta, o parcelă deslipită din trupul fárei, a 
fost ani de-a rândul cel mai puternic factor de propa- 
gandă naţională in străinătate. Mircea a purtat pentru 
întâia oară falnic, la varful catargului, flamura romá- 
nească fluturând pe căile mărei, prin toate porturile Eu- 
ropei. El a făcut întăi cunoscut lumei, pe apă, fara si ma- 
rina ei. A fost un simbol. O afirmare a suveranitáfei 
noastre pe apă — Mircea era România. 

JEAN BART 
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MAREA NOASTRÀ?* 


ldeea de a mà ocupa de studiul Мані Negre şi de fauna ei a 
Засој în mintea mea Inca de pe timpul când eram student in labo- 
ratorul de zoologie al neuitatului meu profesor Ernest Haeckel la 
Universitatea din Tena. In acest laborator — deși situat late un oraş 
din mijlocul continentului — se găsea unul din cele mai mari centre 
Internaționale pentru organizarea cercetărilor Biologlei marine 
Haeckel ега unul din intemeetorii “ Bio-Oceamografiei gtüinfilice. 
După ce explorase faunele din toate mările curopene, el a făcut o 
serie de indelungate călătorii de studii In insulele Canare, la Ceilan, 
Molusce etc. lar bogatele colecţii ce le recoltase formau obiectul stu- 
dilor noastre in laboratorul său. El a fost unul din principalii cola- 
boratori la prelucrarea materialului biologic adus de expediţia 
engleza Challenger". Cele patru Monografii asupra Radiolarillor 
Meduselor, Siphonophorilor etc., apărute în publicaţiile acestei ex- 
editi sunt adevărate lucrâri monumentale 

In jurul lui Haeckel era insă şi o intreagá pleiadà de обр și 
exploratori ai marilor lumi. 

"Toti acestia si multi alți mari Invăţaţi din toate țările — Intre 
care попі ca fizicianul Abbe, botanistul Stahl, Ноос Bieder- 
mano, Preyer, Verwora. anatomii Fürbringer, Bardeleben. Braus. 
Klatsch, Maurer, geografii Fr. Regel, etc. ete. — alcătuiau mediul 
wtințifie pentru biologia marină din Iena, mediu In care am avut si 
eu fericirea 45 tese In cel mal intim contact timp de şapte ani și 
să mă pregătesc pentru activitatea ce aveam a o desfágora în viața. 
Nu este dar de mirare cà acest mediu Нарс special а putut exer- 
cita și asupra alcătuirii programului studiilor mele In viitor o in- 
Huenţa decisiva, hotârându-mă să mà pregătesc pentru studiul bio- 
ое acelei Mari care udă coastele patriei mele. 

Tocmai din această cauză toate vacanjele mele universitare mi 
le-am petrecut lucrând in prineipalele laboratoril ale stafiunilor bio- 
logice de pe cowstele Marilor europene. In larna 1858-1889 am 
locrat gase luni in staţiunea zoologică rusă dela Ville Franche s/M 
uude am intrat laràgi Tntr'un extrem de interesant centra de biologie 
marini. Era marele zoolog Charles Vogt de la Geneva cu elevii săi 
Jaquet, Weber, Bujor si Wanda Sztawinska, englezul Bolles Ley. 
americanul Henry B. Du Plessis, etc. si profesorul rus Korotneff 
care m'a pus de atunci Incă in curent cu multe probleme faunis- 
tice ale, Marti Negre. Aci am avut ocazia să cunosc mai de aproape 
vi cercetările regretatului Pring Albert de Monaco, care, cu vasele 
sale „Princesse Alice" si ,Hirondelle", explorase toate mările si 
făcuse vestitele sale cercetări. El se ocupa de atunci cu gândul 
construirii Muzeului siu oceanografic și aquariului dela Monaco. 
care astàzi sunt fala Rivlerei. Charles Vogt era chemat foarte des 
la el pentru а fi consultat in această privință 

Fiindca amintesc de Principele Albert de Monaco se cuvine să 
mal relevez, pentru memoria lul, cà acest regent al unui neinsen. 
at principat, despre саге lumea credea cà speculează pasiunea oa- 
menilor pentru jocul de noroc, era de fapt un mare om de ştiinţă 
н idealist. Văzând mizeria în care trăiau locuitori din principatul 
său, el a avut ideia creerii la Monte Carlo a unut Cazino cu jocuri 
de noroc. care să atragă străini și să dea posibilități de trai supusi- 
lor săi. Conceslonaril acestei banct eran obligaţi să dea sume mari 
Statului Monaco, din care se plătea si lista civilă a Șefului Statu- 
iul. Principele Albert nu a intrebuințat insă niciodată aceste sume 
pentru nevoile sale personale, ci a creiat cu ele un fond special 
din care a organizat numeroasele sale expediţii: oceanografice, a 
construit vapoarele. Muzeul şi aquariul dela Monaco şi a infiintat 
apoi si cunoscutul „lastitut Octanographique” din Paris, pe care 
La inzestrat cu fondurile necesare pentru ntreţinerea sa perpetuă. 

Tot la Ville Franche am cunoscut de aproape — locuiam doar și 
mâncam cu toţii impreună — pe un alt om celebru. Era profesorul 


de Dr. ANTIPA 


Wüczburg, care a seris cel mai bun studiu asupra oecoleogiel ani- 
malelor „Die Naturalischen Existenzbedingungen der Tiere", gi 
care petrecuse şapte ani pentru studii de biologie marină în insulele 
Filipine. Intorcându-se spre Europa, vaporul pe care călătorea. a 
facut naufragiu și el a lost salvat în insulele Caroline. Aci a fost 
insă prins de indigeni și condamnat la moarte. Numai о Intâmplare 
fericită — ajutorul се La dat la construirea unor baricade intro 
luptă dintre două triburi — a făcut ca indigenii sărl considere ca 
un om mare şi nu mamai 524 ierte, dar chiar si-l facă regele lor. A 
stat astfel aci um am са rege, și trecând un vapor pe acolo a putut 
să fugă spre a se reintoarce In Europa. 

Cele şase luni petrecute în laboratorul dela Vile Franche s/M şi 
astfel în compania zilnică а unor personalităţi atât de marcante, au 
fost decisive pentru felul cercetărilor stünpilice cârora mi-am con- 
sacrat vioja. 

Daca dorința de a mă ocupa de fauna Mârii Negre a incolțit In 
sufletul meu încă dela Inceputul studiilor academice, adevăratele 
probleme biologice si oceanografice ale acestei Mari nu le-am cunos- 
cut mat de aproape decât in 1891—1892 la Statiunea Zoologică din. 


Мше Осезпортайе din. Monaco. 


Neapole. In acest mare centro științific internaţional de importanță 
unică, am avut ocazia de a trà timp de un an în cel mal intim 
contact cu corifeiii acestei științe din toate țările lumi, de a invia 
dela ei probleme și metode și de a le experimenta аро! prin cerce- 
tari proprii cu mijloacele moderne de investigaţie ce mi se puneau, 
la dispoziţie. In bogata bibliotecă a acestel Staflunl am găsit 1a- 
тезда bibliografie a chestiunii Маг! Negre, aşa că am fost în stare. 
sîl pun la punct starea cunoștințelor la care s'a ajuns și să mā 
pun în curent cu cercetările ce erau In curs. Mal muli Invifali 
rasi cari au luat parte activà la aceste cercetări se găseau atunci In 
stațiune și m'au pus За curent cu pelurile urmárite şi metodele Intre- 
buiotate. 


*) D. Васа, distinsul colaborator al revistei noastre, mal norocos 
de cât nol, a isbutit 224 smulgă d-lui Doctor Antipa un foarte im- 
portant articol саге a apărut în excelenta revistă „Boabe de Gri". 

Pentru că autorul isi incepe articolul său gtünpile despre Marea: 
Neagră cı amintiri din şcolile din Germania precum s din vremea, 
petrecută pe bordul Crucişetorului Elisabeta, ne-am arâbit så repro- 
ducem părți din acest articol farà să Н avut Vreme să. cerem voe 
nici autorului, nici revistei. 

lorum număr viitor vom reproduce părți din expunerea ştințilică, 
facută asupra Marei Negre: 
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“adevărat părinte statuitor. care până la sfârşitul vieți nu a 
де a mà Indruma in cercetările mele, am găsit aci în ncuita- 
fton Dohrn, Directorul si proprietarul Stagiunli. Ceeace а fost 
“mine Haeckel in viaja de student, până am putut să-mi сау 
independență de cugetare si de acţiune ştinpfică, а lost 
“mare jnvájat şi organizator în epoca in care imi pregâteam 
de viitor și calea pe care să le realizez. Sfaturile sale in 
problemelor gi urmărirea lor, le-am urmat toată viata, 
le practice ale ajutorului său Salvatore Loblanco, in 
de explorarea Мані, m'au cálüuzit In toate studiile mele. 
intim cu Marea şi cu pescarii napolitani şi indelungatele 
arii се le făceam cu ei la pescirile lor de chefali, ton, etc. 
deprins să apreciez și mal mult frumusețile acestei vieţii de 
bor al naturii. 

Ма din zile, In vara anului 1892, când lucram In laborator, 
0 serie de salve de tun in port, iar Lobianco intră in odaia mea 
imi spune cà acestea sunt saluturile шаш vapor de risbolu ro- 
care а sosit In port. Farê эй mal aştept un minut, am lăsat 
i preparatele pe masă și am plecat imediat în port, 
am văzut drapelul nostru falfaind pe crucișătorul român Eli- 
Acesta mergea să reprezinte țara la serbările lui Cristofor 
b dela Genua gi se oprise pe câteva zile în Neapole. Аш sărit 
In prima barcă pe care am găsit-o și аш pornit apre vapor. 
bucurie când, eu, care nu fusesem in jara de muli anl, miam 
deodată, ca In povestea lul Mohamed. cu muntele — pe o 
"din teritoriul țării venit el là mine. si Inconjurat de vreo 
de compatrioți marinari români. Comandantul, Colonelul Ше 
M secundul său, Maiorul 1. Coanda, bucuros surprinși 

' de а vedea un român, m'au Imbrățiat cu mare simpatie. 
(Le-am explicat ce fac eu la Neapole gi iam invitat să vina să 
Staţiunea și aquariul ei, pe atunci cel mal frumos dia lume. 
р de trei zile nm condus si explicat intregului echipaj һара 


rupe, cât si corpului de оет, aquarial din Neapole, făcându-i 


se intereseze de vietăţile care trese Їп apa pe саге navigà. Co- 
ji mel dela Stațiune admirau şt el vioiciunea i inteligența solda- 
пойн И se bucurau vazàndu- cât de repede se Imprieteniseră 
mapoltanii, cu cari se injelegeau foarte ugor, spunând că 
ba lor е o limbă românească stricat”, 
Dacă 1n marinari am găsit calităţile atât de simpatice ale rasei 
veselie, blándete şi inteligență, apol їп oliţerii dela bord 
iiit un corp de elită, care putea face onoare marine oricărei 
Ка piri vechi In cultură. Mulți din el erau foști elevi ai Şcoalei 
vale franceze dela Brest sau al Şcoalei Navale italiene dela Li 
о, dar toţi farà excepție erau oameni veseli si expansivi la pe- 
i capabili şi serioi la treabă. Pe vas domnea cea mai mare 
їй curátenle și intre toți o frumoasă camaraderie, cu intimi- 
tatea specilică românească. 
'Espliatile mele asupra oceanografiei și cercetările ce le fac, 
interesat pe toți ofiţerii noștri, mai mult decât credeam, pe unti 
Lau entusiasmat, spunând: „ара studii strebue să se facă şi 
noi în Marea Neagră”. Cu ocazia vizitei lor la Stapune, Lo- 
dăruise fiecärula din ei câte un borcátas cu diferite animale 
conservate în alcool: sí mi-a fost o adevărată fericire vä- 
la bord cum le conservau în cabina lor ca pe nişte adevă- 
fate гейсуй. Mi-am zis de atunci: „ce minunate elemente și ce 
mult s'ar putea face cu entustasmul și dorul lor de muncă Г". Aceasta 
dat curajul să-i pun la curent cu proectele studiilor mele asu- 
Miel eNgre si sări intreb ce ajutor cred ei că ay fi putut 
n această privință din partea Marinei. Рага multă gândire, 
Irimescu mia sfatuit imediat să fac о cere oficială 
ui de Rasbolu ca pentru o campanie de călătorie din anul 
Mitor а crucișătorului Elisabeta, să flu îmbarcat în cercul ofițerilor 
pentru a face studii asupra Marii Negre. 
Асен sfat mi-a rămas in ureche și din acel moment nu am mai 
it altă arijă decăt de a má prepara pentru o călătorie de studi 


indelungate pe Marea Neagră în anul viitor. Ca ajutorul lul Lo- 
blanco mi-am putut comanda la furnizorii săi unelte de pescuit iden- 
lice cu cele Intrebulnțate la Stațiune: Draga de fund Jobannes 
Miller. plase pentru pescuitul animalelor pelagice, plase pentru 
Plancton. etc. apoi am comandat în Germania areometre de precizie 
pentru determinat salinitatea, termometre de precizie, etc, și trusele 
de instrumente cu materiale necesare lucrului în laborator. O colec- 
Че Боса de animale conservate din Mediterana am luat-o cu mine 
pentru a-mi servi ca material de comparaţie. 

Ла toamna anului 1892 am părăsit Staţiunea din Neapoli spre a 
mà reintoarce 1а farà. De Indată ce am sosit m'am dus la bunul și 
neuitatal meu protector, Dimitrie Stirdza, si la miniștrii P. P. Carp. 
şi Take lonescu spre a pune 1а curent cu planurile mele gi a le 
cere sprijinul. Той trei m'au Inthmpinat cu multă bunăvoință. 

Mai cu seamà insă am cerut o audiență Regelui spre a-i prezenta 
un memoriu „asupra nevoel introducerii unel pisciculturi rationale 
in apele României”. Bunul şi marele nostru Rege, care era dinainte 
informat despre mine, atât dela profesorii mei din ena și dela Anton 
Dohrn din Neapole — pe care Il cunoștea de aproape — precum 
ч dela Dimitrie Sturdza, ага invitat la dejun la Castelul Peleş și 
m'a ascultat cu о bunătate și Ingîduintê la care nici astăzi nu mă 
pot gândi farà să-mi vină lacrimile 1n ochi, 


Grucigetorul «Elisabeta. 


Sfaturile pârinteşti, pe care mi le-a dat atunci acest mare Rege 
inzestrat cu o infinità bunătate de suflet, miau călăuzit în toată 
viata mea și nu le volu uita gi pentru restul ce mi-a mai rámas, În 
capul său chestiunea economică a pescăriilor ca ramură principală 
de avutie a [ані era perlect studiata si formulată si nu aștepta decât 
omul cu pregătirea necesară са să о poată organiza, 

Cand i-am vorbit despre planurile mele privitoare la Marea 
Neagră. mi-a råspuns că „viitorul este Ја Mare şi acolo trebue să 
те абада prin studii serioase”. Asupra cererii mele de а Н Im- 
barcat pe vasul Elisabeta pentru studiul Marii Negre, a spus ime- 
diat lui Take lonescu — care era $i el invitat la dejun — să facă 
intervenția necesară la Ministerul de Rasbolu. 

De tadată ce a venit primăvara anului 1893 am plecat la Galaţi 
spre а mă imbarca pe crucișătorul Elisabeta, care pornea in călătoria 
sa de nouă luni in toate apele Mării Negre. Comandantul vasului 
era Comandorul Ше Irimescu — un adevărat „lup de Mare — om 
de ordine și disciplină și nelntrecut prin iscusința sa ca navigator, 
mai cu seamă pentru navigația cu pânze. Comandant secund era 
locotenentul Comandor Paul Popovát. om de ріпа desăvârşit, care 
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putea Н profesor de matematici la orice universitate şi despre care 
în urma cunoscutul Amiral german Barandon mi-a spus са: „acest 
oliper ar putea ocupa locul de cinste şi in cea mai mare marină dn 
lume", Din corpul de ofițeri ai vasului făceau parte numai elemente 
de elită, cu o pregătire profesională superioară si cu preocupări cul- 
turale cu mult mai inainte decât gradul pe care il purtau. Eu am 
fost instalat in careul Comandantului in cabina medicului. In această 
societate am trăit, ducând viața de bord, ca bun camarad, timp de 
nouă luni, a căror amintire mia rămas neştearsê. 


f ! in и! n Ede l ic 
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Strângerea velelor. 


Odată instalat, am căutat să mă organizez pentru cercetările mele 
m Comandantul vasului mi-a pus din belgug toate mijloacele bor- 
dului la. dispoziţie: parâmele pentru sondagiile și dragalele in a- 
dancime, pentru scoaterea apei cu butelia specială dela diferite a- 
dancimi sau pentru pescuitul pelagic, cât şi pentru măsurarea curen- 
Шог, etc. De bărcile bordului puteam deasemenea dispune oricând, 
lar ca marinari mi saw ales câţiva cari erau pescari de meserie 
рейги a fi la dispoziția mea. Chiar fiind în cursele mari, — căci 
aveam câte 14 zile de Mare în care nu ne eră permis să intrăm 
intrun port — Comandantul micşora viteza sau chiar oprea vapo- 
rul oriunde pentru a face cercetările mele, ca: măsurători de tem- 
peratură, densitate și salinitate, măsurători de curenți. analiza apei 
din adâncime, dragarea fundului până la aproximativ 100 metri a- 
dancime; pescuit pelagic, ete 

Prima parte a campaniei era hotărâtă pentru partea vestică a 
Marii Negre, având de bază coasta română, însă putându-se in- 
depărta în Mare până la orice distanță. Din nefericire, neavând nici 
un ajutor dela Stat, aparatele mele de cercetări, pe care са greu mi 
le-am putut procura dim propriile mijloace, nu erau aparatele de 
preciezie, cerute de Ноја oceanografică modernă. Cercetările mele 
mu puteau aves, dar, de scop in această privinţă punerea la punct a 
marilor chestiuni oceanografice ale acestei Ман, ci mal mult numat 
o orientare asupra lor, întrucât ele pot avea o importanță directă 
asupra chestiunilor biologice. faunistice și biogeografice. Un studiu 
complect al fundului acestei Mari — mäcar până la limita platoului 


continental — gi cartografierea sa, o măsurătoare sistematică a sa 
ioit&tà si temperaturii apei dela diferitele adâncimi, o determinare 
а curenților si vitezei lor, analize fizice şi himice asupra naturii și 
cantităţi gazelor la diferite adâncimi, dragarea la adâncimi mai 
mari de 100 mı. şi altele asemănătoare, studii de precizie, nu le pu- 
team executa cu utilajul meu. In schimb însă zilnic şi pe tot par- 
cursul am másurat temperatura si densitatea apei dela suprafață 
calculând salinitatea ei, am observat si constatat curentele superfi 
iale, am facut sondagi de adâncimi, am dragat fundul cu draga 
Johannes Müller pe distanţe considerabile, si am facut pesculri de 
animale pelagice și plancton. Pentru a-mi da seama în zona litorală 
de intinderea diferitelor feluri de funduri — fund nisipos, nisip cu 
scoici, nămol, pietris, etc, — sau de intinderea diferitelor feluri de 
vegetație ierburi marine са Zostera marină si Posidonia, sau dife- 
ritele specii de alge verzi, roşii, brune sau calcaroase — ре lângă 
dragajele ce le făceara, oridecăteori se oprea vaporul și ега Marea 
Мацина, mà urcam in gabia dia vârful catargului mare dela provă 
şi mă orientam asupra fundului. Cu modul acesta am putut explora 
suficient toată regiunea litorală intre Odesa si Varna, 

Partea а doua a călătoriei avea de scop vizitarea principalelor 
porturi ale Marti Negre — în care ne opream câte 3-10 zile — cu 
obligaţia de a naviga după fiecare port cûte un număr mare de zile 
їп largul Mării. Am putut explora In acest mod — facând zilnic dra 
gale, pescuiri și măsurători de salinitatea şi temperatură — mal 
toată Marea și mai cu seamă în zona litorală dimprejurul el. 

Am stat un timp mai indelungat In porturile: Balcic, Constanti- 
nopol, lamboli, Sinope, Trebizonda, Yalta, Sevastopol si Odessa. In 
fiecare din aceste localităţi am avut timp suficient de n merge cu 
barca sau cu айра la distanțe mai mari pentru a face dragaje și 
pesculri și am putut examina recoltele pescarilor spre a-m da seama 
de aspectul faunelor locale. Dela Constantinopole am mers și în 
insula Kefken situată în apropiere de coastele Anatolii, unde (ема 


= са la Caliacra — o colonie din acele interesante foce — Mo- 
nachus Albiventer — care au mal rămas aci ca relicvii ale unel 
vechi faune. 


In Sevastopol am petrecut zece zile putând lucra acolo in labo- 
ratorul Staţiunii Zoologice a Academiei de Stlnje şi a face exurli 
stüntfice pe Mare cu colegii ruși cari lucrau acolo, Directorul Sta- 
бшш era atunci prietenul meu, profesorul Ostroumof, care luase 
parte cu dol ani mainte ca zoolog al expediției lul Spindler și 
Wranghel si m'a pus astfel 3а curent cu cercetările lor, ale căror 
rezultate de importanță fundamentală nu au fost publicate decât 
mult mal târziu. Din examinarea materialului recoltat de el în cam- 


Vasul școală francez «Jeanne d'Ares, 


разе din 1890 si 1891 — expediția fiind înzestrată cu aparatele 
cele mai perfectionate și având la bord un intreg Stat Major de 
invitat din toate specialităţile, intre cari cunoscutul geolog An- 
drossov şi himistul Arsene Lebedintzev — am putut V:dea enormele 
progrese ce le aducea în cunoaşterea Mării Negre si prrhiemele cu 
totul пош care se punea acuma pentru nouii cercetători. 


EVOLUȚIA IN CONSTRUCȚIA VASELOR COMERCIALE 


Îd Odessa am stat deasemenea zece zile si am avut timp suficient 
crez In laboratorul cunoscutului zoolog Salenski — pe care îl 
indeaproape dela Staţiunea Zoologică din Neapole — 

i se datorește un studiu clasic asupra Embriologiei lui 
Tuthenus. Асі am găsit numeroşi colegi cari зе осораш 


ui Spindler şi Wrangel şi m'a pus la curent cu rezultatele privi- 
la distributa hidrogenului sulfurat în apele adânci ale Mării 
si la distribuția temperaturii în diferitele ei paturi pe care 
“constatat această expediție. 
coastele ruseşti au mai fost deosebit de importante și două dra- 
«= le-am facut, și anume 1) In ziua de 14 August la Bata del 
ta lat, 40° 55 și long. 30°42, la o adâncime de 95 m. la 
mile depărtare de Capul Eupatoria, si 2) la 15 August, 1a golful 
erecop lat. 45407 si long. 29935 1а o adâncime de 36 m. 
Аа draga mi-a scos o cantitate mare de scoici invelit cu o 
groasă de oxid de fier. Pe o distanță de mai mulţi kilometri 
găsit aceeay natură a fundului. Pentru un studiu mal amánunfit 
rimis aceste scoici cunoscutului oceanograf Johannes Walter 
а arătat cà au importanță cu totul specială. 
“Toamna târziu, crocigàtorol Elisabeta s'a reintors din nou la 
Constanta și a trebuit să părăsesc şi eu bordul, despártindu-má cu 
ракете de râu de Marea, care a format timp de nouă luni 
incheiate obiectul cercetărilor mele, și de acei admirabil tovarăși de 
ofiteri şi marinari — cărora le-am purtat cea mal bună 
& cea mal sincerā recunostinta. 
О serle de alte смог In anii următori pe bricul Mircea, pe 
ra Griviţa, etc, am facut cu aceeay placere și au fost tot 
It de lolositonre-pentru complectarea cercetărilor mele. 
Ca о adeverire din partea străinilor obiectivi a impresiilor si 


sentimentelor fatê de marina şi marinarii noştri, cu care am parásit 
eu bordul vaselor române, să-mi fie permis să povestesc si urmá- 
toarea Intâmplare recentă, 

Ла vara 1931 a avut loc la Paris Congresul Internaţional de 
Aquicultură și Pescârie. Ospitalitatea tradițională а Guvernului 
francez а facut să invite pe toți delegații străini ca să vizitám por- 
turile de pescârie franceze dela coastele Canalului şi Oceanului, 
Am visitat și restul, unde Marina Franceză si Şcoala Navală ne-au 
facut o primire extraordinar de prietenoasă ре  Vasul-Scoala 
Jeanne d'Arc” (cel mai modera vas de acest fel). Delegatil celor 27 
State cari participau la congres mi-au făcut onoarea de a mà In- 
sárcina să țin eu cuvântarea pentru a saluta 10 numele tuturor ma- 
rina franceză. Cu această ocazie am adaos și câteva cuvinte expri- 
хадок recunoştinţa României pentru Scoala Navală dela Brest, Le-am 
spus că eu insumi, find imbarcat timp de пош luni pe un vas de 
âsbolu român, am avut ocazia să tráesc în cea mal mare intimitate 
cu oliteri nostr ieşiţi dela Şcoala din Brest și så admir în ei spiri- 
tul de camaraderie și de disciplină, cât si seriozitatea pe care le-au 
adus din acea şconlă, şi cer de aceea voe să pot toasta gi ca român 
pentru gloria Marinei Franceze si prosperitatea gcoalei dela Brest. 
Cuvintele mele și adânca convingere cu care leam rostit au pro- 
vocat un mare entusiasm intre ofițerii Írancezi si atunci amiralul sel 
Dubois а găsit de cuviință са răspunsul său să-l adreseze României 
i să se exprime în termenii cel mal elogioşl despre „admirabili ca- 
marazi Români ce i-a avut in şcoala de Brest”, citându-mi numele 
de Rojinschi 1), care a fost colegul său de clasă gi cárula şi astăzi 1 
а păstrat amintirea de a fi fost ший din cel mal buni elevi ai 
acelei renumite сове. Fle ca aceste cuvinte de laudă dela un co- 
marad străin, când vor ajunge la urechea distinlor пот mari- 
nari, să le producă plăcerea ce am avut ji eu ascultündu-le şi să-i 
imsufiețească în greaua sarcină ce au а indeplini spre binele patriei. 


— | 


Evoluţia in construcţiile navale?) 


(Continuare) 


Ultimii douăzeci de ani au adus multe perfectionári în 
mijloacele de propulsiune a vaselor, atât în construcția 
maşinelor alternative și a turbinelor, cât şi a motoarelor 
cu combustiune internă. 

Generatorul de vapori, care serveşte la punerea în mig- 
саге a maşinei alternative sau turbinei, e căldarea. La in- 

put, foarte simplă, se compunea numai dintr'o cutie de 
tablă, Abia către 1875 se construirà câldările tubulare 
dlindrice perfecționate cari. din cauza uşurinței de su- 
praveghere si solidităței lor, se întrebuințează încă şi 
astăzi in marina comercială. In aceste câldări masa de apă 
de vaporizat e traversată de numeroase tuburi, in inte- 
țiorul cărora circulă gazele provenind din camera de com- 
“Bustiune. In ultimul timp s'au făcut mari progrese prin 
“adoptarea combustibilului lichid (расиса), care are un 
папаг mai mare de calorii decât cărbunele, face posibilă 
o reducere de personal şi permite menţinerea unei pre- 
siuni constante, ceiace aduce cu sine un rendement mai 
bun. Unele cáldàri întrebuințate în marina comercială 
trebue să reziste la o presiune până la 20 atmosfere ; ma- 
rea majoritate numai până la 14 atmosfere. Supra-încăl- 

vaporilor până la 400°, inainte de a trece în cilin- 


de MARIUS GHEORGHIU 


drele maşinei sau în turbină, permite un rendement și 
mai bun. 

Primele mașini marine au fost alternative. Către 1850 
vaporii erau produși de generator la o presiune foarte 
redusă (1—17/, atm.) si se puteau destinde numai o siñ- 
gură dată în doi cilindrii, de obicei orizontali. cum se ins- 
talau în primele vase cu elice. Perfecţionările aduse càl- 
dărilor au permis o ridicare a presiunei până la 5 atm. 
şi către 1854 se putu pune la punct maşina compound 
sau cu dublă destindere, în care vaporii se destindeau 
întâi într'un cilindru de înaltă presiune şi apoi intr un ci- 
lindru de joase presiune, de dimensiuni mai mari. 

Către 1875 generalizarea întrebuințărei cáldárilor ci- 
lindrice si a condensorului de suprafaţă făcu posibilă rea- 
lizarea unei mașini cu triplă expansiune (1 cilindru înaltă; 
1 cilindru mijlocie si 1 cilindru joasă presiune). Maşina 


1) Fratele Generalului Rujinski, plecat din Şcoala Militară de la 
Taşi, fost şef de clasă prin toate şcolele prin саге а trecut. Imbarcat 
ре un bastiment francez, făcând turul илин, sa Inbolnăvit de holeră. 
А rámas îngropat în cimitirul din Smirna. 

Зу Rezumat din brorura „Problema Marinei Comerciale” de 
AL. Marius Gheorghiu, 1951, Tip. Slova, Веда, 
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cu triplă expansiune fu instalată pe marile vase de câlă- 
tori ale timpului, către 1882—1885. Incetul cu încetul 
condiţiile de întrebuințare a vaporilor se imbunătăţiră si 
maşina cu quadruplă expansiune își făcu apariţia. Viaţa 
ei nu fu însă de lungă durată, fiindcă economia de com- 
bustibil ce se făcea prin destinderea vaporilor intr'un al 
patrulea cilindru, nu compensa costul mai ridicat al insta- 
laţiei, spaţiul enorm ocupat de al patrulea cilindru şi 
greutatea moartă pe care vasul trebuia s'o poarte în toat: 
călătoriile lui, in dauna caricului 

“Turbina cu vapori isi (аса apariția în marină în 1897. 
Ea fu construită de inginerul englez Parsons, dar abia 
în 1905, după multe încercări, fură făcute primele mari 
instalaţii cu turbine pe cele două transatlantice ale liniei 
Cunard : , Lusitania" și „ Mauretania". 

Primele turbine erau directe, adică puneau direct in 
mişcare axul elicei ; dat fiind numărul lor mare de rotații 
rendementul turbinelor nu era bun decât la vasele cu vi- 


Trei eargobole In portul Alger. 


teză mare. Atunci constructorii avură ideia de a reduce 
numărul mare de rotații a turbinei prin angrenaje, care 
se agezau între rotorul turbinei și arborele elicei. Datorită 
acestui dispozitiv se poate avea astăzi turbine cu 3000- 
4000 tururi pe minut acţionând elice cari se invártesc 
cu 100—300 tururi. Putin după aceasta, Fóttinger in 
Germania, imaginà transformatorul bidraulic care ii 
poartă numele si care chiar înainte de război funcţiona cu 
deplin succes ca reductor de rotații. pe multe vase cu 
instalaţii de turbine. 

Си toate perfectionárile aduse masinei alternative in 
decursul anilor, rendementul ei e slab, cáldárile pierzând 
prin radiaţie între 85—90% din energia termică a com- 
bustibilul 

In 1891, inginerul german Diesel, se gândi să suprime 
câldările şi să facă arderea combustibilului — care in pri- 
mele experiențe era cărbunele pulverizat — în chiar ci- 
lindrul mașinei, folosindu-se de aerul comprimat pentru 
а prinde amestecul carburant, după ciclul care îi poartă 


numele. Cárbunele pulverizat nedând rezultate satisfă- 
cătoare, Diesel şi-a reluat experiențele servindu-se de 
combustibilul lichid. 

Desvoltarea motorului Diesel in ultimele două decade. 
a adus un mijloc de propulsiune a vaselor cate înlătură 
tot mai mult generatorul de vapori. Avantajele ce le pre- 
zintă o instalație de motoare sunt numeroase : rendement 
termic mare (33% faţă de 10—12% la masinele alterna- 
tive), reducerea spaţiului mort prin suprimarea căldări- 
lor, restrângerea numărului de fochisti şi cárbunari, re- 
ducerea în greutate a aparatului motor, a spaţiului ocw 
pat de combustibilul lichid, care se încarcă repede şi co- 
mod prin pompe, în fine o mai bună higiená a personalu 
lui de mașină, 

Primul vas cu motor „Vulkanus a fost construit în 
1910 în Amsterdam de șantierul Nederl. Schps. Maats. 
Vasul de un tonaj de numai 1179 tone e amenajat pen- 
tru transpcrtul petrolului în vrac şi are un motor cu 6 
cilindrii, 4 timpi. 


In 1912 șantierul Burmeister & Wain din Copenhaga, 
unul din pionierii in construcția motoarelor Diesel, aplică 
o instalație de motoare pe un vas шаі mare „Selandia“ 
de 4950 tone. Instalaţia se compune din 2 motoare de 
câte 8 cilindri, cu 4 timpi. Ultimul vas continuă încă să 
navige, cu aceiaşi instalaţie de motoare, servind drept 
pilda vie scepticilor сагі nu cred in eficacitatea si sigu- 
ranfa motoarelor instalate pe vase. 

Dela această dată numărul de vase cu motor Diesel se 
măreşte in fiecare an şi in 1931 Lloyds Register menfio- 
nează un total de 9431433 tone, față de 752.606 in Iu- 
lie 1919. 

La inceput motoarele se instalau numai pe vasele de 
un tonaj mic sau mijlociu, fiindcă puterea ce se putea ob- 
tine atunci pe cilindru era prea redusă si pentru a acţiona 
vase mari, гт fi fost nevoe de un număr prea mare de ci- 
lindri 

Abia in 1924, prin punerea la punct a motorului cu du- 
blu efect, s'a putut realiza puteri de ordinul 2400—2800 
cai pe cilindru, ceíace a făcut posibilă construcţia de gru- 
puri de motcare de 20:000—40.000 cai, suficiente pentru 
a acţiona vasele de călători transatlantice de mare to- 
naj 1). Cel mai mare vas cu motor construit până în pre- 
теш, e transatianticul , Augustus" aparținând soc. Navi- 
gazione Generale Italiana din Genova. Vasul a fost pus 
în serviciu în Noembrie 1927 pe linia Genova-America 
de Sud. Are un tonaj de registru de 32.650 şi e acţionat 
de 4 elice puse in mișcare de 4 motoare M. A. N.-Savoia 
cu 2 timpi, dublu efect, de o putere totală de 28.000 cai 
la ax. Viteza la încercări a fost de 19 mile pe oră. 

Printre țările cari posedă flota cea mai mare de vase 
cu motor, trebue să cităm în primul rând țările nordice 
Danemarca, Suedia, Norvegia, apoi Germania si Italia. 
In patria inventatorului Diesel construcția a devenit atât 
de perfectă şi sigură, încât Ministerul Marinei nu a şo- 
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văit să adopte propulsiunea prin motoare a cuirasatului 
Deutschland" de 10.000 tone deplasament. Ansamblul 
motorului se compune din + grupe a 6 cilindri М. A. N. 
“си dublu efect. cu o putere totală de 50.000 cai cari vor 
da vasului o viteză de 26 mile pe oră. 

Ceiace împiedică incă o construcție a vaselor cu motor 
pe o scară şi mai întinsă, e costul ridicat al motoarelor. 
Construcţia lor n'a intrat pănă acum în faza de norma- 
lizare, de standardizare. Se construesc încă prea nume- 

| ronse tipuri de motoare, in cari technicienii se strüduesc 
să aducă nota lor personală, márindu-le prețul de cost 
prin experiențe indelungate și oneroase în dauna unui 
debușeu mai larg. 

Technica construcțiilor navale s'a îmbogăţit în ultimul 
timp cu numeroase aparate și dispozitive cari fac naviga- 
ţia mai sigură, mai comodă sau aduc economii în consu- 
matte. 

In ceiace priveşte siguranța, trebue să menţionăm in 
primul rând busola giroscopică, construită în Anglia de 
Brown, în Statele-Linite de Sperry, iar in Germania de 
Dr. Anschütz, Ea se compune dintr'o sfirlează care se in- 
vûrteşte cu 2030.000 rotații pe minut, intro cutie in 
care s'a făcut un vid aproape complect. Prin inváctire, 
tupia se comportă față de rotația pământului са o pla- 
netă și îşi îndreaptă axa ei proprie de rotație paralel cu 
axa pământului — devenind astfel o busolă ideală. 

Nu trebue să uităm contribuţia la siguranța navigației, 


a telegrafiei şî telefoniei fără fir, cari permit vasului în 
plină mare, să rămână permanent în contact cu uscatul 
şi să salveze numeroase vieți în cazuri de naufragii. Ra- 
dio-goniometria permite vasului, cu o instalaţie foarte 
simplă, să poată determina, prin unde electro-magnetice 
trimise de radio-faruri si detectate la bord, poziția exactă 
a vasului. Asemenea indicaţii sunt cu deosebire intere- 
sante în caz de ceaţă sau in timpul nopții, când vasul na- 
vigă în apropiere de coastă. 

Se stie că tangajul şi ruliul vaselor pe mare furtunoasă, 
e parte acea mai neplăcută a unei călătorii, atât pentru 
pasageri, cát si de multe ori, chiar pentru echipaje. Dar 
ruliul mai are si un alte neajuns el produce amestecul de 
mărfuri în cargobote, dezarimarea coletelor сагі nu sunt 
bine aşezate si mai ales o pierdere in vitetesă. 

Frahm in Germania, a imaginat un dispozitiv de amor- 
tisare a ruliului, care constă din tancuri in forma de U, 
aşezate în toată lărgimea vasului. Aceste tancuri sunt 
umplute in parte cu apă, care prin oscilatille ei amorti- 
sează ruliul vasului. 

Un alt mijloc de propulsiune, care e încă în faza incer- 
càrilor, e turbina cu combustiune internă, Principiul e cu- 
noscut şi s'a ajuns а se construi asemenea turbine pentru 
experienţe, dar nu s'a găsit încă un aliaj care să reziste 
timp îndelungat presiunilor şi temperaturilor desvoltate 
de ciclul Diesei : ultimul cuvânt pentru punerea la punct 
a acestor turbine îl are deci industria metalurgică, 


Marea, factor 


Climatul Маг! Negre nu este în timpul verii, atăt de rece şi aspru 
ca al marii Nordului gi al Canalului Manecei. EI nu este nici atât de 
cald și de obositor ca al mării Adriatice si al тїгї Mediterane, care. 
Jis unele zile de vara, slabeste organismul prin căldura prea mare. 

Pe coastele mării Negre, cad vara foarte puține plot. Aceasta se 
datorește climatului de мера al Dobrogei. Timpul frumos permite 
bolnavilor să urmeze regulat cura şi să nu plarda, din cauza ploilor, 
un timp preţios. Nu se intâmplă аза pe coastele celorlalte mări şi 
oceane, unde plouă de 3—4 ori mai mult ca la nol. 

Ца alt caracter al coastelor noastre este uscăciunea. Clima uscată 
N эйпдфїоавд Ingàdue bolnavilor şi chiar reumaticilor, să vină In sta- 
I йшше noastre maritime. In unele dintre ele, cum este stațiunea Mo- 
MI Tekirghiol. reumaticil fac băi calde de nomol, tratament, care 
"каг fl posibil, dacă această climă n'ar fi uscată. 

Pe coasta mari Negre, vântul bate mai mult de la larg, aducând 
cu el aerul inviorător şi Incárcat cu săruri de tot felul, săruri conți- 
mute în ploaia de picături, care plutesc în aer. Piciturile acestea 
provin din sfáramarea valurilor și conțin pe lângă alte multe sā- 


nutriția este activată, polta de mâncare crește şi starea ge- 
асга a bolnavilor se imbunătăţeşte. 


de regenerare 
de Docent Dr. Slobozianu 


Climatul maritim, pentru persoanele venite la mare, este un lucru 
nou. Aclimatizarea, deprinderea cu climatul тїгї, trebue. facut 
treptat. altfel se ivesc turburári supărătoare : copii şi chiar adulţi 
devin uneori айай, nu pot dormi, unii dintre ei perd apetitul, 

Un alt agent fizic, de o deosebită importanță pentru medicina 
modernă, este tratamentul prin ЫМ de soare, numit belloterapie. Din 
punct de vedere medical, se poate spune cà fraza lui Michelet: 
„Dintre toate florile, floarea omenească are cea mal mare nevoe de 
soare”, nu este o simplă exagerare poetică, 

Soarele străluceşte egal pentru topi și-l găsim pretutindeni, To- 
tuş, puterea lul de vindecare nu este aceeas in toate părțile, Praful 
si fumul, care plutesc in strat gros In atmosfera orașelor, relin o. 
bună parte din razele ultraviolete, adică tocmai razele, care ajută 
creşterea şi care au un rol mal mare 1а vindecarea multor boale. 

Din contra. atmosfera curată, de pe plaja mării, permite razelor 
solare, să ajungă neimpedecate pănă la nol. Mai mult chiar, vaporii 
de apă opresc о parte din razele годі, care congestionează și lasă. 
să treacă razele ultraviolete. Aga se explică de ce baile de soare, 
facute pe plaja mării. sunt de o eficacitate, pe care n'o pot avea in 
altă parte. 

Coasta mării Negre este orientată dela Nord la Sud, si este ex- 
Pusà in modul acesta spre răsărit. Afară de pitorescul de а vedea 
soarele râsărină din valuri , această particularitate a țărmului mării 
noastre dă posibilitatea, să se facă ЫМ de soare dimineața și să de 
evite orele calde, când scarele este obositor si congestiv. 
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Si pentru cura de soare ca şi pentru climatul maritim, e nevoe de 
o perioadă de antrenament. Este absolut necesar, să se urmeze o 
metodă. 

Nu vedem atâtea persoane, care din cauza abuzului de soare gi 
Че bai reci. pleacă obosite și slăbite dela mare ? 


INDICATIILE MEDICALE. 


Asezarea lacurilor sărate pe țărmul marii dà litoralului românesc 
un caracter special şi este de o deosebită importanță medicală. In 
modul acesta găsim asociaţi agenții cel mal activi, de care dispune 
climatul maritim și baile sărate de nomol. Aşa se explică de ce se 
vindecă în stațiunile noastre boale grave și cronice, care trate la 
oraşe sau In sălile inchise de spital, n'au nici o șansă de ameliorare, 
Climatul maritim și baile reci de mare au o acţiune tonică, re- 
conatituantă. Bolnavii deprimati. surmenatl, se simt bine la mare 
Afectiunile osoase, articulare, serofuloza, pleuro-peritonitele, ade- 
nopatia tracheo-brongicà, afecţiune atât de frecventă la copii, ar 
trebul să fie tratate și la nol, tot la mare, ca in toate ärile din apu- 
sul Europei. Am putea spune chiar, că afecțiunile menționate mai 
nu se vindecă decât la mare. 
Tratamentul helio-marin 'are numai un rol curatio ci şi unul pre- 
оеп. Viaţa la mare măreşte rezistența organismului impotriva boa- 


La Mamaia, 


lelor şi In special in contra tuberculozei. El pune organismul în stare 
за lupte cu această teribilă boala 

Corpurile, care láncezesc, inmagazinează о energie nouă. La 
ceasta se adaugă in unele stațiuni, cum ar Н staţiunea Movila-Te- 
kirghiol, acţiunea apel sárate și a nomolului — complexe de me 
dicaniente de cea mal mare valoare. 

Profesorul Landouzy defineşte acţiunea climatului maritim in 
modul următor: „Viaţa la mare face minuni, topind inflamapille 
anglionare, modificând nutriția, intrun cuvânt făcând din copii 
slabànogl. individualitāşi transformate şi temperamente reinoite" 

Foarte multe state din Apus trimit la mare copiii debili, lucrătorii 
din fabric, recruți slabi, cari inainte erau reformați din armată 
pentru debilitate, Viaţa la mare îi regenereaza și-i face apii pentru 
muscă sí pentru producție pe unii, pentra serviciul militar pe ceilalţi. 
Italia singură recuperează, cu ajutorul coloniilor maritime. sute de 
тїй de soldaţi anual. 

Din punct de vedere social si national este de o deosebită impor. 
tanţă prevenirea si tratarea debiltății, a scrofulozel, a localizărilor 
osoase şi articulare. 

Un medic francez spunea: „a vindeca o mie de scrofulosi este a 
prepara mai multe regimente pentru apărarea tari: а vindeca 10000 
este а dota Franţa cu un intreg. corp de armată”. 


1а țară avem căteva colonii maritime şi câteva sanatorii la mare, 
absolut insuficiente pentru marele numar de copii debili sau bolnavi, 
cari au nevoe de cura hello-marini. Neavând posibilitatea să fie 
trimişi la mare, ei isi prelungesc suferința prin salle triste de spital. 
Coloniile si sanatorille maritime ar trebui grupate In jurul lacurilor 
sărate, deoarece se ştie că rachitismul, scrofuloza, afecțiunile osoase 
i articulare, în anumite stadi binelojeles, se vindecă mal repede 
dacă sunt tratate prin bài sărate şi prin bl de nomol. 

О altă mare indicație a băilor de nomol este reumatismul sub 
toate formele hà: articular, muscular, lombago, nevralgille de tot 
felul, printre care mal frecventă este sciatica. 

Boalele de femel, atăt de numeroase, sunt tratate cu mare folos in 
staţiunile noastre de nomol. ŞI în aceste boale, ca și In reumatism, 
baile calde fac să se resoarbà procesele inflamatorii, La acţiunea 
băilor de nomol se asociază acțiunea soarelui, care topeşte gi el in- 
Hamaţile. Climatul maritim modifica starea generală, care, după 
Cum зе ştie, este In strânsă legătură cu afecțiunea locală, 

Terminám aceste considerații cu constatarea cà, pe coastele marii 
Negre şi în speccial In staţiunile noastre Inzestrate cu lacuri sărate 
de nomol, avem reuniți un foarte mare număr de factori, de o mare 
putere de vindecare, pe care nu-l putem găsi strânşi la un loc In 
nici o altă parte. Aerul mării, soarele, apa sărată, nomolul, sunt 
forte vii ale naturel. Lor le revine rolul de a vindeca ce a rămas 
nevindecat prin alte tratamente. 


CUM TREBUESC FACUTE BAILE DE SOARE 
— Principle helioterapiei — 


1. Bäle de soare trebue să [ie făcute direct pe suprafata corpului, 
adică Intre soare și piele nu vor fi interpuse stole, pânzeturi, voaluri 
sau geamuri. Razele cele mai active, ((razele ultra violete) sunt 
oprite de aceste substanţe, chiar sticla retine о foarte mare parte 
din ele. Prin urmare este bine ca bülle de soare să fie facute sub 
cerul liber sau cel puţin intro cameră cu geamurile larg deschise, 
in nici un caz иго galerie de sticla. 

2. Cura de soare trebue să fie făcută pe toată suprafaţa corpului. 
Helioterapia are о acţiune locală şi o acţiune generală. Cu toate că 
de cele mai multe ori avem de tratat o leziune limitată la un punct, 
belioterapia trebue aplicată pe toată suprafața corpului, ca să mo- 
сал starea generală a intregului organism. 

Din nefericire este greu de făcut la noi 1n farà БЫ de soare totale, 
de oarece nu dispunem decât de foarte puține instalaţii de heliote- 
таре. (solarii). Instalaţiile de helloterapie sunt construcții relativ 
simple. cu păreii sau cu perdele саге separă bolnavii unii de alţii, 
Ла cabina lui fiecare bolnav se desbracă, se aşează pe un pat având 
numai capul protejat. La adăpost de priviri indiscrete și de Vânt, 
bolnavul îşi poate Ша liniştit bata de soare, 

Cand nu se poate expune la soare tot corpul, recomandám să se 
vină la soare regiunea bolnavă (afară de contra indicații medicale) 
dinpreună cu regiunea invecinatà, descoperită pe o suprafață cât 
mai întinsă. Părţile neexpuse e bine să fie acoperite cu o pânză de 
culoare deschisă, deoarece hainele groase sau inchise inmagazinează 
prea multă сога. 

Capul trebue acoperit cu o pălărie mare sau е bine să fie protejat 
de o umbrelă . 

3. Báile trebue să aibă un mers centripet, adică se incepe cura 
expunând la soare măinele sí picioarele, Ла zilele următoare coap- 
sele şi braţele, apoi se expune abdomenul și toracele. 

4. E nevoie ca atmosfera să [ie cât mai lipsità de praf, de fum si 
de umiditate. Razele solare străbat cu atât mal bine cu cât aerul este 
mai curat. Pulberile din aer precum şi vaporii de apă rețin o parte 
din raze. Se infelege de ce băile de soare făcute intro atmosferă 
incârcată de praf şi de fum, cum este în Oraşe, în porturi, dau re- 
zultate mai slabe decât bille facute Intro cămple cu aer curat, la 
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munte ori la mare. Aceasta nu inseamnă lasă că in orașe trebue 
să renunpám la cura de soare, 

Aerul din jurul corpului trebue să Ве cât mal uscat ; intr'o atmos- 
lerà umeda transpiratia produsă de căldura soarelui mu se poate 
evapora şi baia de soare oboseşte. 

Ca să nu гайт, baile trebue facute la adăpost de curent. Din 
partea din care bate vântul se intinde un ceargaf fixat pe două 
lemne batute in pământ. 

5, Cerul inourat nu impedică să treacă toate razele ultraviolete. 
Oelsnitz а arătat cà lumina difuză din zilele Inourate nu este lip- 
sită de acţiune, aa In cât se poate continua cura şi in aceste zile, 
Razele ultra violete trec In mare parte şi prin nouri, cari opresc 
mal ales razele calorilice. Din aceasta cauză la marginea márei, ve- 
dem adese ori arsuri ale pielei chiar in zilele tnourate. 

6. Ora la care зе [ac Бае de soare. Pentru o bale de soare, care 
după cum se ştie trebue să fie făcută pe tot corpul, este nevole de o 
temperatură exterioară de cel puțin 18° C la umbră gi de cel mult 
45% la soare. Dacă temperatura este scoborâtă, bolnavul poate гасі. 
ju câldură mare il obosegte sau ii dă congestia organelor interne. 

Vara, cea mai bună oră de bae de scare la mare este intre 8 pi 
11 dimineața. si intre 3 şi 5. In modul acesta evităm orele de dimi- 
соја când nisipul si aerul sunt reci și orele cuprinse intre I1 şi 3 
când acţiunea soarelui este prea violentă. La aceste ore este bine 
ca organismul să Не lăsat in repaos ca să-și facă digestia. 

Sa йе cà In unele localităţi de munte (Leysen), soarele radiază 
eu atâta putere Incàt bolnavii маш la soare desbeăcați farà så le lie 
Trig, Aceste bài se fac intre orele 6 şi 9 de oarece după aceste ore 
este prea cald. 

7, Alimentatia în timpul bailoe de soare este bine să conțină mai 
putina carne. Roller recomanda un regim vegetarian mixt, (lapturi. 
legume s fructe). 

8. Durata bailor de soare, trebue mărită în mod treptat ca să evi- 
Jam reacțiunile violente produse din partea organismului. 

Se ajunge treptat la o expunere la soare de 2—4 ore, durată care 
variază după intensitatea razelor solare şi după toleranța fiecărei 
persoane in parte. Durata de trei ore este in general suficientă. 
Timpul maxim de expunere la soare variază după cazuri. D'Oels- 
nitz recomandă să nu se depăşească durata, care convine fecârui 
Organism. Dar cátà prudență trebue să cerem pacienților noștri ca 
За admitem cà se vor ține de această indicaţiune | Foarte multe 
persoane cred cà bülle de soare ca şi bülle reci ваш calde sunt cu atât 
"mai eficace cu cât sunt mal prelungite. Repeziciunea sau prudenta. 
su care crestem in fiecare zi timpul de expunere la soare. depinde 
de reactiunile locale si generale, pe care le prezintă persoana tratati. 
Daca pielea se roșeşte şi se irită, dacă bolnavul nire apetit, nu 
doarme, e agitat, mârirea timpului de expunere la soare se va face 
Incet; este nevole in aceste cazuri cam de 15—20 de zile până ce 
bolnavul se obişnveşte cu noul tratament. La persoanele la care pie- 
lea se pigmenteazā (se párlegte), si la care nu apar tulburări ner- 
vase, putem să ajungem la o bună toleranță In 6—10 zile. 

“Tehnica variază si cu vārsta persoanei care face helioterapie. 


METODA LUI ROLLIER (DE LA LEYSEN) 


Se repetă de 2—3 он pe zi, la câte 10 minute interval, şedinţe 
care sunt mărite în modul următor: 


іы за 35 аа за вы 
picioare 5 шмше 40 m. 15 m % ш. 25 m 30 m 
iambe >ш 0 в {зш юш 25 m 
[^ m om 15 щш 20 m 
Кыш 5m Am 15 m 
pos de 


і 


Aceasta inseamnă са, de exemplu а patra zi, se expun 
minute, după acest timp se descopăr succesiv gambele 5 minute, 


[3 


coapsele 5 minute, abdomenul 5 minute. In modul acesta picioarele 
stau la soare 20 minute, gambele 15, coapsele 10 si abdomenul 5 
minute. După această şedinţă bolnavul stă acoperit 10 minute ; se 
repetă expunerea de 3 ori. E bine ca bolnavul să se intoarcá pe o 
parte si pe alta. Timpul de expunere pentru fiecare regiune е mărit 
zilnic cu câte 5 minute la ficare şedinţă celace face In total 15 mi- 
mote mai mult pe fiecare zi. Ajungem să expunem la soare tot cor- 
pul chiar dela inceputul bàei mărind treptat cimpul de helioterapie 
până la o ога de şedinţă. 

Tehnica aceasta se poate executa conducându-ne de următorul 


sblou 


Pezplaja dela Corm 


ACCIDENTELE PRODUSE DE BAILE DE SOARE ŞI DE 
CLIMATUL MARITIM 


a Sylva (Movila), 


Helioterapia lucreazà ca un medicament. Medicul trebue deci să 
urmărească efectul pe care il au razele solare asupra organismulul. 
lo urma băilor de soare se pot observa 

a) Leziuni locale. 

Б) Talbuzări generale. 

a) Leziunile locale observate In mod mal frecvent sunt arsurile. 
otr'un grad mai ușor pielea devine roză, аро! se face roşie, uneori 
pielea se umilă, bolnavul are usturimi, dureri, nu poate dormi. A- 
ceastă roşeatê dispare in 3—4 zile, pielea de obicelu se Jupoale (se 
descuamează) si se plgmentează (se inegrește). In alte cazuri se 
fac băşici pline cu lichid, care pot fi mal mici (vezicule) sau mai 
mari (bale). 

Accidentele de mal sus sunt chinuitoare pentru bolnav din cauza 
wsturimüor pe care le produc. Rogeaja se tratează intrebuinfánd 
comprese umede sau ungànd pielea cu vaselină simplă sau asociată 
оз diferite alte substanțe, care decongestionează pielea şi о aneste- 
iază (diminuă durerile). Pielea arsă nu va fi expusă câtva timp 
la soare. Când arsura s'a vindecat. pielea trebuie să fie acoperită si 
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expusă treptat. Ves 
arsură, evitindu. 


vor fi Ingrijite са ori care altă 


din cauză că băile de scare au fost făcute fără 
а lor bolnavul pierde câteva 


le de tratament, 


lu jurul Мі, 


asteptând ca arsurile să se vindece. Arsurile intinse la toată supra- 
fața plelei sunt mult mal grave. In Весаге an avem de ingrijit zeci 
de persoane, care stând din prima zi mult timp expuse la soare au 
pielea complect arsă. Aceste persoane prezintă temperatură ridicată, 
40—419, plus frecvent, neliniște şi o usturime mare а piele. 

b) Turburări generale. Uneori se esc cazuri de isolaie de inten- 
sitate variată. Bolnavul este neliniyiit, are fata congestionată şi res- 
pirê cu greutate. Persoanele insolate sunt palide, cad In мясо; 
tulburări nervoase, care pot merge până la coma, In sfârsit în ca 
rile grave mersul insolaţiei este fulgerător, putând determina moar- 
tea. Din fericire, la mare mu vedem decât rar insolaţii grave. A- 
ceasta din cauză că razele călduroase sunt reţinute de vaporii de 
ора din atmosfera. 


Alte accidente ale heloteraplei sunt congestie organelor profunde. 
in special congestie pulmonare. Ele se produc la bolnavii care au 
locare tuberculoase și fac băi de soare fêr sa consulte vre-un me- 
die, Оп, bolnavii cari au suferit de piepe trebue să [ie foarte pru- 
denti în ceeace privește băile de soare! La Inceputul tratamentului 
pleptul trebue să nu fle expus la soare decât după ce prin examene 
clinice și radiografice s'a stabilit cà procesul pulmonar s'a stins. 


"Tot atât de prudenti trebue să fie bolnavii, care au adenopaii 
tracheo-bronchice (ganglioni dea Acest fel de 
bolnavi expuşi п 


mari ale tenslunei arteriale. Pentru aceasta bolnavul trebue să fină 


in curent pe medic cu pulsul şi cu temperatura cel puțin la incepu- 
tul caret 

Se va lua pulsul si te soare, imediat 
după bae şi la o oră după bae. Temperatura se ridică după bae (nu 
trebue să treacă de 380) și cade о oră după bue. Dacă în loc să 
coboare temperatura se ridică dupa o oră, acesta este un semn că 
tratamentul făcut nu e bine tolerat Раз! se ridică si el imediat după 
bae, dar cade sub cifra iniţială о oră după bae: Dacă pulsul e tot 
frecvent o oră după bae, 
adaptează bine la cura de 
nică. (d'Ocisnitz 

La accidentele helioterapiel se adaugă la mare şi tulburările. pro- 


регата inainte de bala. 


asta inseamnă са organismul nu se 
face o greșeală de tech- 


duse de Climatul maritim. Na va fi fars Interes să atragem aten 
Wunea asupra acestei chestiuni în general râu cunoscută la nol. Cli 
matul maritim oboseşte pe unele persoane, excită pe altele, deter- 
mină uneori tulburări digestive, câte odată dà febră. Din această 
cauză persoanele care vin la mare au nevoie să se obignaiascá trep- 
tat cu tratamentul helio-maritim. De obicei familile stau din pri 


vase si unii copii 
se aplice și la noi 


zi ceasuri Intregi pe plaja. Unele persoane п 


sunt agitat, nu dorm și nu mănâncă, Ar trebui 
procedeul pe care Lam v pe plajele din străinatate. 
Copii, care soseau la Berck sur Mer erau ținuți în primele zile pe 
dune (pe dealurile de nisip din spatele plajei) și numai după câteva 


Plasa clubului nautic Giurgin 
Wato. AL Dute) 


zile ei erau duşi pe plajă in prima săptămână !/;—l ога pe zi, in 
iptămâna a doua 2—3 ore pe 
După ce persoanele s'au obişnuit cu clima de munte sau de mare 


se incep tedinjele de belioterapie 
Dacă nu зе ia în considerație toate aceste indicațiuni copil 
persoanele care au urmat trat: ritim pleacă mai obo- 


siti de cât au venit si nu profità atăt cât ar геш. 
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ANTONIO ROITA 


PILOTUL BRICULUI „MIRCEA* 


Mic de statură, indesat, si bine legat; cu figura-i blân- 
dă, cu ochi pátrunzátori sub sprâncenele-i stufoase, ener- 
gice; pe puntea lui „Mircea Mos Antonio, cu picioarele 
goale, cu pantaloni suflecaţi. se invártea toată ziua bom- 
bünind în limba lui, un jargon marinăresc italo-român. 


Antonio Rolla la ейгта Ini Mircea, 


Mos Antonio era italian din Calabria, din Vila San 
Giovani, mic port ce stràjueste poarta Messinei spre Vest. 
Plecat din patrie de 42 de ani, adusese in mijlocul 
nostru acea atmosferă de limbutie si drag de viaţă. ca- 
racteristică meridionalul 
că sprinten, se urca in 


La 62 de ani Antonio era in- 
àrful catargului, la Rândunică, 
unde, singur, se asigura de executarea manevrei. Patru- 


zeci şi doi de ania instruit pe marinarii nostri, са 
maestru pilot la manevra velelor. Şi multe lucruri aveam 
de invàtat dela acest lup de mare. Doar, navigase pe ve- 
chile corăbii, luase parte in călătorii lungi dela Londra la 
Sidney, fac 
întorceau decăt înjumătăţite de valuri, furtuni şi boli. 

Antonio Rotta, era un mare indrăgostit de cariera sa. 
Avea un cult pentru bastimentul său, iar vela, făcuse din 
el un pânzar fără seaman 
şi detesta maşinele şi motoarele — .rágnifele 
spunea el. 

In legătură cu aceasta se povesteşte că 

Venind in port în anii din urmă, o escadră compusă 


d parte din acele echipaje, care nu se mai 


admira navele cu pânze 
cum le 


din cele mai frumoase vase Franc în frunte cu „Du- 
gay-Trouin" si întrebat ce părere are despre aceste basti- 
mente, a răspuns: „Asta non sono bastimente — sono 
pontonis. 

Dela Antonio cunosc povestea làm 
un echipaj întreg de boala scorbutului 

Tot el povestea cà în apropierea Insulei Serpilor, un 
elev al Şcoalei de Marină, de pe bord zărind estompân- 
du-se la orizont Insula Şerpilor, s'a grăbit să anunțe pe 
Ofiţerul de cart : „Să trăiţi d-le Capitan, se zăreşte Arhi- 
pelagul' 


Bastiment esti „Mircea”. 


|, care a vindecat 


de Locot. ED. GHEZZO 


О singură întâmplare nu a povestit-o Antonio, si a- 
ceasta pentrucă amintirea ei îl necăja cumplit. 

— „La Balcic, în radă, în anii din urmă Antonio pro- 
хоса un ofițer dela bord la o intrecere de bărci cu vele 
Din vreme rivalul тоша a avut inspirația ca să inlo- 
cuiască legăturile solide ce țin vela prinsă de catarg, prin 
legături slabe. Abia porniţi cu velele ridicate, vântul 
Вапа velele iar legăturile fiind slabe, Antonio şi-a v 
velele pornind în chip de smeu. Numai 
işi poate închipui scandalul si hazul ce au urmat 


ne Га cunoscut 


Antonio, s'a bucurat în viață de cea mai grațioasă a- 
tenţiune şi din partea intregi ale. Este ştiută 
copilăria trăită la- bordul navelor a Augustilor fii ai Ca- 
sei noastre Regale. Antonio a avut prilejul să plimbe in 
bărci şi să distreze pe A. A. L. Lor, care s'au atașat de 
el compensándu- cu cea mai firească atenţiune 


La Balcic în anul 1928, când eram aci, in radă, sub 
comanda Comandorului Pogonat, Antonio, 
Ыла era un depozit de coloniale şi bunătăţi, cu talentul 
sáu neintrecut si în arta culinară, in special în „Spaghete 
al Sugo”, a avut cinstea de a pregăti prânzul Regal, ofe- 
rit la bordul nostru cu ocazia esirei în mare a М. S. В. 
Regina Maria si A. S. R. Principesa Ileana. 


cărui ci 


Mi-aduc aminte de „„Mircea”, aplecat sub vele, Anto- 


nio se împărțea între bucătărie și manevre, cu darul să 


Antonio Rotta dà làmuriri excursionigülor, 
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de a comenta si ce-i bun si ce-i tău, strigând atunci când 
era sigur că nu va fi auzit de Comandant: „Uitați-vă la 
Mihai Viteazul 

Atenţiunile si aprecierile Regale au făcut, ca Antonio 
să fie invitat alături de noi, la una din seratele Palatului 
Regal, în 1929—1930. Tot cu acest prilej М. $. Regina, 
i-a conferit „Ргоргй moto" decorația Coroana României 
de mult meritatà, cu un prilej pe care il voiu descrie mai 
jos. Mos Antonio avea aspectul unui „Enfant gáté" al 
zilei. După decernarea decoraţiei, Antonio nu s'a putut 
să nu complecteze solemnitatea cu un mic divertisment 


Antonio Нона si tine 


nostim. Imediat după prinderea decoraţiei, cu aerul cel 
mai candid se adresă : Acuma Maestate dati-i-mu si una 
butelia di sampania”. 

Această distincţie i-s'a acordat in urma salvárei unui 
torpilor. 

Acest torpilor era adus la remorcă pe mare rea. Din 
cauza furtunei s'a rupt remorca, rămânând torpilorul cu 
сціха oameni şi cu Moș Antonio pe el. Prin priceperea 


să, a lăsat ca torpilorul să devieze până aproape de fun- 
duri accesibile ancorărei. Aci, a ancorat cu cele două an- 
core si tot lanţul dela bord. Zile in sir a stat în situația 
aceasta, fără hrană, apă si fără a se odihni. Salvase un 
torpilor, bine meritând această recompensă, 

Antonio, in relaţiile cu marinarii bordului, era bun si 
darnic cu soldaţii buni, Le oferea tutun şi bunătăţi, sus- 
ținându-i in faţa Comandantului. Cu ofițerii pe cari din 
diferite motive nu-i putea agreea, atunci când Coman- 
апы! îi trecea la examinare punându-i să facă volte, 
avea grijă Antonio, ca la comenzile ordonate el să pue 
cârma invers, spre a le strica manevra. Acestea erau mi- 
cile lui glume răutăcioase, 

In toamna anului 1929—1930, Antonio, ajuns de ani 
şi de un vechiu reumatism, deși in aparenţă voinic, el si 
cu vărul său Domenico, maestru velar la Serviciul Mari- 
tim Român, incep a-și aranja situaţiile spre a se retrage 
din Marină 

S'a dat un banchet la care a luat parte toată Marina. 
A fost o adevărată serbare peste care plutea atmosfera 
acelei melancolii, minunat sintetizată in „Partir, c'est 
mourir un peu", De la Graniţă — de acolo unde cuprins 
de realitatea clipei care-i toarnă in suflet acele simptome 
ale despărțirii pentru totdeauna — de acolo, vărsând 
încă o lacrimă pentru marea, bricul şi marinarii lui, An. 
tonio nu a putut infrâna sentimentele şi, ca o manifes- 
tare a lor, a trimis următoarea mişcătoare telegramă 

Părăsind pământul țării Românești aga de ospitalier, và 
trimit ultimul meu salut şi ultimele mele gânduri” 

Antonio, intors in satul său de marinari, în mijlocul fa- 
miliei sale, după patruzeci si doi de ani, isi satisface dra- 
gostea de mare pe una din bărcile cu vele pe care o are. 
Si cu această barcă el incrucișează drumul vapoarelor ce 
trece prin Messina. La informaţia mea 
Messina spre Napoli distrugătoarele noastre „Mărăşti 
şi „Mărăşeşti”, Antonio, cu bárcufa sa, a aşteptat trece- 
rea lor in larg 

O secundă 
cei patruzeci sí cinci mii cai putere si apoi s'au topit in 
două puncte fumegânde pe orizont. 


că vor trece prin 


două, a zărit silueta lor ce goneau sub 


Imi amintesc de ultimul cart de noapte pe „Mircea”, 
când Antonio şedea rezemat de piciorul catargului, Bri 
cul era înclinat pe o coastă... nu se auzea decât un fâșii 
scurt de val, iar cerul era plin, plin de velele lui „ Mircea". 
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| Se apropie sezonul de mare: prin gazete au si inceput reclamele 
de ре țărmul mării si apologia plajei; trenuri „fulgere” 

să se Infünfeze ; aeroplane de curse Incep să spintece văzdur 

apre malul minunatel și incântătoarei mări. 

Lumea Incepe să se pregătească, medicii sfatuesc pe suferinzi să 

calea spre lumea de valuri albastre ; prietenii şi cunoscuți se stă; 

5 se Indeamnd, atrași de mirajul mări. 

Şi lumea va face Ый de mare şi anul acesta, ca şi anul trecut, ca 
н anul care vine, dar puţini ştiu cum trebuie să Ве facute băile de 
mare. 

Mal intàl trebuie să se stie că baile de mare făcute dis de dimi- 
ей sau seara după apusul soarelui nu sunt bune. 

Cel mal nemerit, cel mat bun timp pentru băi este cât soarele из 
pe cer dela ora 11 până la ora 18. 1а afară de acest interval de 
timp, nu trebule să se facă bale de mare. 

Nu trebue să se facă decât o singură bale pe zi. Dou bûl nu nu 
mai că nu forifică organismul, dar chiar 0 slabesc. Totuşi. perso- 
gele tinere si robuste pot să facă și a doua baie, — dar numai cu 
avizul medicului. 

Obiceiul de а face baie, аро! de a te Intinde pe plaje, la soare, 
аро! de а intra lar In apă, desi in aparență nu aduce nici un ri 
пш este consliabil, pentruc silim organismul să facă prea multe 
forturi ca să reacționeze contra temperature scâzute a apei, reac- 
Pune care, dacă lolosește de este făcută odată, strică Jac se face 
de mal multe оп. 


H 


Un factor principal ca efectul bailor de mare să fie bun este 
durata. Ым. 

См timp să stám în mare ? 

Nu se poate preciza. Nu рој apune nimânul: „Stai in apă 10, 
15 sau 20 de minute”. 

Durata unel bài de mare este In funcţie de fiecare persoană In 
parte și in funcţie de cum reacționează fiecare organism. 

"Той știm cà — In afară de zilele foarte călduroase — când te 
bagi în apă ai o senzaţie de rece care uneori la forma unei plăcute 
senzaţii de rácorire, alte ori merge până la senzaţia unui fior de frig. 
care aduce cu sine o contracție a muschilor şi o neregulă in res- 
те. 

După acest prim [ior care durează putin, vine o senzaţie plăcută 
organismul reacționează, vasele periferice se dilată, sângele circulă 
mal din belsug la suprafaţă, cu alte cuvinte. corpul sa aclimatizat. 


Forțele organice au о limità ; organismul reactionAnd contra tem- 
petaturei apei face un efort mal mare, și după puțin timp, toată 
tensiunea cerută pentru această supra-muncă se epuizează şi atunci 
se naşte iar o senzaţie de frig care din ce In ce creşte, se face mai 
simțită, mai generală, mai supărătoare şi corpul este străbătut de o 
contradicție musculară care nu este decât un semnal de alarmă : al 
doilea fior. 

„Atat trebuie să dureze o bale de mare: până la al doilea fior. 

Dacă se prelungește peste aceasta, baia poate să facă rău în loc 
de bine. Deci imediat се a apărut al doilea fior trebuie să ieşim 
din api. ] 

Nimeni mu poate: să precizeze când va apărea al doilea fior. 
Aceasta variază după robustetea fiecăruia, după antrenament. ора 
starea sănătățel și după vârstă. 

Exercţile fizice măresc durata büllor de mare; cu ele circulaţia 


1) Redăm după d. Dr. P. Robescu câte-va sfaturi pentru cei care 
їн vor petrece vara la mare, ca băile să le fie cu folos. 
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se activează, și de acela se recomandă multă mişcare In mare, si 
ingot. 

Din cele zise până acum uşor se poate pricepe că o bale de mare 
poate să dureze dela 5 minute până la o oră. 

Şi mal trebuie să se уйе că atunci când temperatura apel eite 
sub 15 grade, nu trebuie să facem bale. 

Mai este ceva: In apă nu trebuie să intrăm cu frică și biniyor ; 
trebuie să intrăm repede, trebuie să пе arunclum, ca să пе mulem tot 
corpul deodată. 

Baia nu trebule facut decât la trei ore după mâncare 


Intro vreme erau la mod balatele de bale; 

Nu sunt bune de fel! Ele, prin țesătura pâroasă din care sunt 
facute, impledică reacţiunea care vine după bale și care este nece- 
sară. Aşa că. obicelul de a sta, дора baie, pe plaje, în costumul 
subțire şi colorat nu este о exibiie anu un. atentat la pudoare — 
9 o nevole ca bala de mare să-şi facă reacţiunea. 

Cel mal nemerit ar fi ca să se usuce corpul la soare, farà nici un 
lel de costum, dar... lucrul acesta, or cât ar fi de necesar, nu prea 
se poate face... Incă. 


Ма și soare, sănătate și distracții, 


“Totuşi este bine, este necesar chiar a-l face copiilor: uscati la 
озге. gol, fără costum și fricţionați-i uşor cu un prosop subțire. 

Relativ la copii: până la trei ani copiii nu trebule să facă bûl de 
mare. Dela trei la patru ani pot să facă o baie foarte scurtă de 
2—3 minute, dar pumai in zilele senine., fără Vânt. cu marea liniştită 
şi mumai la ora 12. 

Dacă copilului 1 este frică de apă nu trebule forțat сёй puteți 
sări provocati un şoc nervos, care poate să aibă consecințe serioase, 
trebuie deprins incetul cu Incetul, făcându-l să-și bage mai intûl 
pictoruşele. аро! restul corpului. 

După baie este bine să mâncaţi ceva uşor. 

* 

Cam acestea sunt normele cum trebuiesc facute ЫШе de mare. 
Fireşte că pentru fiecare caz in parte trebuie consultat medicul, cûci 
шг! el este In stare să spuie fiecărui се nevole are pentru căutarea. 
эзин. 

Dacă vă duceji iasă la mare fără sû consultaţi medicul, adici, 
dacă sănătatea па vă reclamă imperios ЫШ de mare și le faceţi mal 
mult de plăcere, atunci fínefi-và căt puteţi şi cât credeți бара nor- 
mele ce vi le Ingirarám mal sus- 
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INVATÀ A INOTA 


E ora de bae. 

De departe, joacă in zare o simfonie de culori. 

De aproape, о harmalae veselă şi sgomotoasă. Tineri, 
bătrâni, femei. copii, se aruncă în apa clară ce le dă fiori 
de voluptate. O delicioasă nebunie... 

Platesc, inoati 

— De ce stai pe nisip ? De ce nu intri in apă ? Nu ştii 
să inofi? 

— Invaţă. Ți-i teamă ? 

Teamă de ce? De apă? Dă-mi тапа. Hai cu mine. 
Să te recomand apei. E de gen femenin, deci e cochetă şi 
caprițioasă. Ori cum ar [i : oglinda de cristal a unui lac, 
cursul rapid al unui râu de munte, sau imensa intin- 
dere de smarald a márei, ¢ tot aceeaş. Nu trebue să cauţi 
a o infrunta, Trebue să te lași în voia ei cu toată incre- 
derea. 

Nu te răpezi ; nu Fă gesturi violente, să nu-ţi cheltuegti 
forțele de prisos. Domol,. [i-i sigur că vei pluti. 

Umplefi bine plămânii cu aer. Aga. Culcă-te lin pe 
spate, sau pe burtă. Intinde brațele in cruce. 

Iată l... vezi că incepi a pluti. 

A inota nu înveţi їп cărți. Trebue să te bălăceşti in 
apă, dar cu ferma voinţă de a їпөйа să nofi. Nu toți pot 
să devie sampioni, dar toți trebue să ajungă а se [ine 
câtva timp la suprafaţă. 

Inotul nu trebue socotit ca sport ; e o necesitate. 

Nici odată nu-i prea târziu să înveţi a inota. $i bătrânis 
pot inváfa ca si copii. 

Nervozitate ? Frică instinetivă ? Nu. De vină este edu- 
сайа părintească. Ei fi-au infiltrat această frică de in- 
nec. Afi văzut pe micii negri, copii sălbatici ? [nstinctul 
La invifat să umble prin apă ca broscufele. 

Animalul от invafà să inoate aproape in acelaş timp 
când incepe să meargă: 

Iată o metodă practică de a învăța să inoji, descrisă de 
unul din marii sampioni mondiali ai inotului : 


Cea mai nouă metodă de a învăţa înnotul 


Innotul nu este un sport (mişcare în natură) greu. ci 
din contră, este unul dintre cele mai uşoare ca mișcare, si 
cel mai complect exerciţiu de educație fizică. Toti muşchii 
se contractă în timpul înnotului şî deci tot corpul se gà- 
seste în mișcare la un moment dat, executând în aceiași 
mişcare, muşchii totali, interiori si exteriori. Usurinta de-a 
innota pentru oameni este aceia că innotul are mişcări 
instinctive (dela natură) si deci, sunt tot atât de uşoare 
ca: fuga pe jos, săriturile, agáfárile de pomi, marşal în 
munți, etc., adică tot ce ne obligă natura de a face, pen- 
tru a trăi în mijlocul ei, si cu elementele ei. Dar unii oa- 
meni, au credinţa că, această mişcare este foarte grea, 
ba unii cred că este o imposibilitate, ceiace dealtfel o 
desmint sutele de mii de oameni, copii, femei. bărbaţi si 


fete (dintre care una a trecut canalul Mânecei 38 km.), 
care ştiu innota. Greutatea innotului, aşa cum o găsese 
oamenii, este de ordin nervos si lipsa de incredere ce o 
au in puterile lor, adică: tăria trupească si tária. sufle- 
teascá. Cea mai nouă metodă de a învăţa înotul (me- 
toda Lt. Paul Epureanu) se bazează pe educaţia sufle- 
tească principial, ş apoi pe educaţia mecanică, adică miş- 
cările fizice de innot. Inainte vreme se credea că, învă- 
{and mişcările de innot, şi exersándu-le cât mai des, vei 
putea invája innotul. Totuși aceasta mergea extrem de 
anevoios (lipsea increderea individului), si de multe ori 
elevul care învăţa, nu ajungea decăt să se bălăcească, 
zicând că innoatá si aceia la o apă destul de scăzută, Гага 
a putea face o mişcare care să-i asigure un avantaj oare- 
cars. Cercetándu-se cauza acestui fapt, s'a ajuns la con- 
cluzia că omul, deși face mișcările mecanice foarte bine, 
totuși păstrează о teamă de apă, din cauza necunoscutu- 
lui ei. $i atunci noua metodă de a se invàfa innotul, dă 
ca prim exercițiu în arta de-a innota: obişnuința indivi- 
аши cu apa. Ce este această obişnuință cu ара? Este 
educaţia nervoasă a elevului care incepe să іпуе(е ino- 
tul, adică, încredințarea lui că, apa in care intră, nu-l va 
trage la fund, nu-i va intra în urechi fără să mai iasă, 
sau în gură să-l sufoce. Lucrul nu este atât de uşor, intru- 
cât orice individ are o teamă de apă, din cauză că, pune 
mintea la contribuție. In momentul când intră în apă 
să-şi pună întrebările + 

Ма pot eu inneca în această apă de 0,75 metri ? Intră 
apa în urechi, gură, nas, fără ca să mai iasă de acolo ? 
Aceste intrebări făcute şi văzând sutele de oameni cari se 
sbenguesc in apă în jurul lui, omul va intra în apă şi va. 
proceda la execuţia technică a mişcărilor care-l vor obiş- 
nui cu apa. Căci nu se poate invàfa innotul fără ca mai 
întâi să nu ifi piară teama de apă. 


Obişnuinţa cu apa (technica) 


Momentul I. Intri în apă până când îţi ajunge la gût. 

Momentul Il. Te laşi uşor in apă, până-ţi trece peste 
cap (secretul este de-a sufla aerul pe gură şi pe nàrile 
nasului când ai capul în apă ; atunci, din cauza presiu- 
nei, apa nu poate intra nici în gură nici in nas). Se suflă 
pe gură şi nările nasului. 

Momentul Ш. Când їшї nevoia de aer, te ridici la 
suprafaţa apei, prin ducerea mâinilor în lături si aspiri 
aerul necesar. Se trage aerul pe gură in piept, 

Momentul IV. Imediat ce-ai tras aerul din afară, nece- 
sar plămânilor, introduci capul din nou în apă, repetând 
mișcarea dela început. 

Notă. Se face exerciții, până când se ajunge [а un grad 
oarecare de perfecție.: (10—12 mişcări). 
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PLUTIREA 


După ce primul element al metodei de-a învăța inno- 
tul (obisnuinta cu apa) a fost stăpânit de către elev, se 
шесе la al doilea elevent, Plutirea. Omul, ca orice lu- 
"tru menit să alunece pe apă, va avea nevoie de a sta la 
suprafața apei, adică de a PLUTI. 

In această mișcare individul concentrează voința de-a 
învăța innotul, de a se degaja complect de influenţa apei 
asupra nervilor si a stăpâni mişcările în apă. Pentru a se 
deprinde cu aceste element al Plutirei, individul nu va 
face altceva, decât să se întindă cu fata în jos pe luciul 
apei (fata în apă) căutând a sta aşa 5, 6, 9 secunde, på- 
пй când vede că poate să plutească la suprafaţa apei 
facă a forța sau incorda musculatura. . 

Moment general. Se întinde corpul cu fata in apă, cu 
mâinile şi picioarele desfăcute, mai întăi, si-apoi cu ele 
strânse, Nu se face nici o mişcare. Se va căuta a se men- 
ține corpul în această poziție cât mai mult (10—12 se- 
cunde). 


INNOTUL PE PIEPT. 


Elevul fiind stăpân pe apă ca element, adică ne mai 
| Hindu-i teamă de apă şi putând să plutească pe luciul ei, 
va incepe atunci să meargă în apă (a innota), făcând a- 
numite mișcări din mâini si picioare. Pentru începători 
_ cel mai recomandat sistem de innot, este sistemul : piept 

(brass, brust sau nemțeşte). Acest sistem este cele mai 
apropiat de natură (mişcarea broagtelor), cel mai ușor. 
el mai avantajos, cel mai putin obositor şi cel mai plăcut. 


Mişcările innotului pe piept (technica). 


Miscarea I-a. Mâinile în unghii, în dreptul feţei pen- 
tru a fi asvárlite inainte ca, tăind apa, să permită cor- 
pului pătrunderea lui în undele ei 

Picioarele în formă de arc, având pulpele ca un resort; 
pentruca asvârlite înapoi, să sprijine labele lor în apă, 
impingànd corpul inainte. 


Miscarea Ha, Mâinile împinse inainte, au tăiat apa şi 
corpul inainte. Apa lunecá pe laturile unghiului for- 
mat de mâini. Picioarele impinse de resortul pulpelor, sau 


sprijinit de apă, forţează corpul să alunece pe piet, prin 
drumul făcut pe máini. Se respiră ușor (suflă). 

Mişcarea III-a. Mâinile păstrează aceiași poziție, Pi- 
cioarele se strâng, dând la o parte volumul de apă cu- 
prins între ele si isi iau o poziţie pentru a uşura aluneca- 
rea corpului, prin alungirea lui. Se continuă cu respirația 
(suflarea). 

Miscarea IV-a. Mâinile trag corpul lopătând în lături 
Corpul câștigă en avans nou. Picioarele in aceiași рогі 
Se aspiră ( (trage aerul în piept). 

„Notă. Mâinile nu se trag până 'n dreptul umerilor, pen- 
tru că se pierde ritmul mișcărilor și mecanismul lor, impli- 
când un moment nou de reculegere și un nou efort. A- 
ceasta face ca trupul să fie smucit, iar nu alunecat pe su- 


Mişcarea V-a. Mâinile lopătează până "n dreptul fe- 
tei, de unde apoi făcând o clipsă, se adună din nou in 
unghii. Aceasta pentru a disloca apa cuprinsă intre ele. 
Picioarele se strâng, formând din nou arcul de isbire. Se 
aspiră (trage aerul). 


Innotul pe piept (mişcările generale). 


Mişcarea 1, ЇЇ, Ш-а se respiră (suflă) pe gură, IV, 
V-a, se aspiră (trage aerul) in piept. 

Cea mai nouă metodă de-a învăța innotul are trei prin- 
арі: 

1. Obisnuinta individului cu apa: 

2. Plutirea la suprafața apei. 

3. Mişcarea în apă. 

“Toate acestea sunt strâns legate unele de altele şi nu 
se poate începe а se învăţa innotul, decât trecând dela 
una la alta în ordinea lor cronologică, Căci innotul mai 
presus decăt toate sporturile vieţei noastre de astăzi este 
o mişcare їп natură care cere ca si sufletul să ia parte la 
acțiunea lui. Innotul are cele trei elemente cari fac un 
sport să fie perfect si nobil : 

a) Distracţia (plutirea pe apă); 

b) Educaţia morală (curajul) sí 

c) Educaţia fizică (tăria trupească). 


PAOLO DELFINO 
ex-champion nautic European 
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RĂUL DE MARE 


Raul de Mare! 
Pe сёй, — și mai ales pe câte, — nu La oprit de а intra in- 
tr'o barcă sau urca întrun vapor, cu toate că le era dragă marea. 

Şi cum românul uită binele și-și reamintește numai de rău, neho- 
tărârea celor de mai sus e sporită și de poveştile călătorilor care 
mu-si aduc aminte decât de... ce аш pàfit pe mare. 

Pentru cel care se tem scrim aceste rânduri, după trei zeci de ani 
de experienta. cu riu de mare, folesindu-mă si de excelenta con- 
ferintê а d-lui Dr. Zosin, care ska făcut stagiul militar pe bricul 
Mircea"; In ea a imbinat ştinţa medicală, talentul literar cu... proz 
pria- experiență. 
сд, după ce se vor citi cele ce urmează, cititorii Igi vor da 
seama cà гаш de mare nu e obligator si cà el se poate evita, — In 
cel mal râu caz, Indulci. 


Ваш de mare propriu zis пи е un rău provocat de mare, nici de 
пеги el, nici de vederea el. Са persoane ultra sensibile simt răul de 
mare privind doar о marină de... Ştiubei ori aud numai pronunțăa- 
du-se numele „Principesa Maria... e drept. Dar In general nu are 
nimeni rău de mare nici la mal, nici pe cheu, nici pe vapor in 
КҮҮ 


Când insă pe vreme rea, — chiar pe Dunăre ori la Zaagov, — 
valurile clatină vasul fie in ruliu, — са copilul in leagăn. — ori în 
бапда), — ca în bărcile de la Баа), — si mat ales când vasul face 
„opturi”, cărora francezii le zic „coups de casserole", — „lovituri 
de tigae” când se prăjeşte ceva în ea, — atunci râul de mare se 
resimte de unii si prin imitație aproape de toți 

Răului de mare prin urmare | sar zice mal bine „rău de balans”. 
Şi e bine că i se zice rău. пи boala, deși e contagios, fiindcă nui 
microblan, e trecător şi chiar salutar: cum nu se mai latină pun- 
tea, te simți renăscut, uşor, — cred şi eu! — cu o poftà nebună de 
mancare, Е un rău care face bine. 


CUM SE MANIFESTEAZA RAUL 


Redau după d. dr. Zosin mersul răului, atât de sugestiv expus în 
conferinţa за în cát auditoriul а fost, farà motiv, cuprins de ráu de 
mare şi conferențiarul nevoit să facă о pauză 


МОТО: Eu știu una 
Ара "n stie și 
Vaporul pe hârtie! 
UN TALASO-FOB. 

„Зин la inceput o indispoziie nedefinità: nu-ți convine statul 
in picioare, găseşti neplăcute mişcările navei. Incepi să te plimbi, dar. 
i plimbarea te supără. O senzație de greutate a capului te îndeamnă, 
să stai jos, dar curând vezi cà nici aşa nu-i bine, Greutatea capului 
se însoţeşte de o durere la tâmplă si une-ori la ceafă, care durere 
al senzaţia că sar potoli stând culcat. Ij vine să te intinzi, să 
саза. De abia ifi rămâne energia să-ți cauţi culcujul obişnuit; de 
cele mai multe ori te aşezi la întâmplare pe punte, pe colacul de fu- 
тй, pe bancă, farà cea mai slabă idee cà atitudinea ce o lei poate 
A jignitoare pentru cel ce te inconjoară, 

„Faza aceasta prodromică se oprește de multe ori асі, dacă stai 
in poziţia orizontală luată. Perzistenja insă de а sta în picioare sau. 
pe scaun se Intovărăşește de ametealà ; ca să nu cazi, te sprijini de 
obiectele ce-ţi vin la indemână. Atunci te cuprinde о senzaţie de 
greaê, saliva 1i vine n abundența și incepi să sculpl. In gût al 
senzația unei Imbucături care nu dispare cu toate silinfele de In- 
рге şi nu peste mult Ii vine cà versi 

„Faţa, Inch dela Inceput Impalidată, se anemiazà și mal mult. Su- 
dori reci te cuprind peste tot trupul, dar mal ales pe faţă și pe tàm- 
ple. Nici intrun alt impas nu apare mai clară neputlata omului de-a 
opri cela ce se impune cu atâta tărie, о senzaţie de rușine te cu- 
prinde, atenuată de suferințele celor dinprejor. Odată lupta Intre 
vointa de a mu vársa şi stomacul rebel terminată prin izbânda a- 
cestula din urma, te dedal vârsăturilor cu o porire unică, pe care 
numai cel ce au suferit de rău de mare o pot aprecia. 

„Vergi tot conținutul stomacal: alimentele, sucurile stomacale, 
mucusul, etc. Dacă stomacul e cu totul gol, sforțârle de vărsături 
fac să se reverse In stomac o cantitate respectcabilà de ЫШ care ¢ 
și ea dată afară. Acestor vàrsári de bilă, ori сМ ar Н ea de penl- 
bilă pentru suferind, unii medici ii atribuesc o Insemnâtate terapeu- 
меа şi face neapárat bine stomacului dându-i ceva, càci altfel opin- 
telle de vârzare in gol ar determina vârsâri de sânge. 

„Aceasta ar В о fază de stadiu, constituind un acces sau o criză 
de rău de mare, căci imediat după calmarea värsāturilor starea таве 
lul se mai micșorează. Ai senzaţia unei depline uyurári, unei fericiri 
nedefinite, ın vreme се sudoarea rece continuă sû roureze fața și si 
wmezeasch trupul. Respirația devine mal lentă, pulsul in schimb 
mal precipitat. 

„Această fază de uşurare e insă de scurtă durată, Alt acces, cu 
aceleaşi faze izbucnește, Crizele, intrerupte prin perioadele de 
calm. se pot succeda, dacă ținuta orizontală nu e păstrată, cela ce se 
intimplà marinarilor profesionisti 1), până când curajul şi moralul 
e distrus. Cazi ca un trunchi, nepăsător, pentru cele Inconjurátoare, 
cu simțurile în parte adormite. Sgomotele ce mal ajung la urechi, 
mişcările navei ifi trezesc doar atât conștiința, cât să te convingi de 
nimicnicia firei tale, neputincios a te salva in caz de pericol, nepă- 
змог dacă valurile te-ar inghiţi ori un proecti te-ar sdrobl. 

„După mai multe accese te cuprinde senzaţia unei аа mari nefe- 
чай, că jfi scântee prin minte dorința de a fi nimicit pe o cale 
oarecare, numai să scapi: singur te simţi incapabil a face vre-o 
miscare. Aceasta partea culminantă a răulul de mare, parte de care 
numai puțini suferă: eu unul mărturisesc са m'am simţit de cáte-va 
ori în aşa greu impas. Si am Ingeles atunci povestirea lul Seneca 
despre Cicirone: acesta, aflând cá Marcu Antoniu, trimisese ре 


1) Faimosul amiral englez Nelson suferea de râu de mare, — dar 
їй ранга facultăţile mintale. Dovada cá suferea se păstrează la 
muzeul Marinei din Londra - o scândură cu resturi de boabe de fa- 
sole date afară de amiral în lupta navală dela Trafalgar. 
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lus, spre a-i täia capul, se refugiase pe bordul unei nāvi; dar 
ri în aşa grad de гаш de mare, că-i veni mai bine să se Intoarcà 
4 ucigașului decât să indure mai mult nefericirea 


CAUZELE RAULUI DE MARE 


Nu vorbim de causa causorum, vasului, а de cele de 
tură organică, са apoi så deducen şi leacul. 

Аа, — ca intotdeauna, — parerile эши Impûrtite și se pare cà 
au dreptate. Sunt atâtea feluri de a suferi ! Dela o uşoară ame- 
ela i până la vărsare de sânge, atâtea trepte! 

„După unii râul rezidă in creeri, e cerebral: mişcările vasului pro- 
уоаса о anemie cerebrală, — de aci paliditate, ameţeală, etc. După 
utri raul sar datori mișcări lichidului cefalo-rachidian. 

De aci leac: a se bea alcool, vin negru sau şampanie, pentru a 
provoca congestiunea, revenirea sângelui la creer. 

După alţii răul e stârnit de mişcarea. scuturarea, frecarea, com- 
 primarea viscerelor in abdomen. Diafragma se siege a menţine 
echilibrul și apasă pe stomac, care dà afară conținutul 

De aci leacuri: 

1) SA se reguleze respirația după mișcarea vasului, inspiránd 
când se lasă in jos şi expirând când se inaljà (Wolanston). 

2) Incingerea mijlocului cu un brâu de lână, astfel ca mârun- 
[taele să па mal Ве balotate. 

Procedeul е foarte recodamnadat, а fost singurul care n'a vinde- 
cat de гаш de mare. 

Ai susţin cà vederea mari și talazurilor ¢ provocatouren. 
Joacă un rol şi ochii, — dor dovadă că nu-s ei cauza, e cà orbil su- 
der de rău de mare s ch se suferă și noaptea. ре beznă - 
lar alţii spun că răul de mare e de ordin psihopafic, e datorii 
sugestiunei. Se citează cazuri numeroase când pasageri convinși că 
sunt in plină mare au suferit, desi vasul era legat la cheu, iar une- 
ori chiar pus pe uscat 1). 

In realitate întreg organismul e afectat de mișcările vasului. si 
totul concură la manifestarea răului, — abdomen, creer sí psihic. 
їп diferite feluri şi grade, după vas, după mare şi după individ. 
Râul de mare, când e vorba de călătorii scurte, nu lasă nici o 
umi. Sunt medici cari sustin cà e char salutar. Into câltorie 
Tung cu zile intregi de furtună el poate avea însă consecințe asupra 
unor bolnavi, mal ales cei cu sistemul nervos desechilibrat. Se ci- 
tează cazuri de sinucideri s accese de nebunie. Râul de mare poate 
provoca avortul. Acesteas cazuri posibile. dar forte rare. 


LEACURI CONTRA RAULUI DE MARE. 


Lăsând la о parte leacul unui „spiritual, — „за stal cu ambele 
picioare intr'un ghiordel aşezat ре... uscat”, — si plecând dela cer- 
lütudinea са гаш de mare е provocat numai de mişcările navel, — 
torii au instalat pe unele vase mari scaune, cabine, saloane 
cari stau... orizontal, nu se clatină. lar in ultimul timp, grație unor 
 giroscoape puternice, s'au construit vase care joacă, dansează foar- 
te puțin si dulce. 

Cum însă prea puțini iubitori ai mării dela nol au putinţa să că- 
latorească pe asemenea vase, să punem la indemâna celor ce ne 
alese mijloace din experienţa altora si a mea proprie, cu care dacă 
vor reuşi chiar să sfideze гаш, dar să-l facă suportabil. 
Farmacia are multe preparate... secrete care s'au dovedit a fi efi- 
сасе, — dela pofiunea Riviér, injecții cu morfină, beladona, eter, 
form; bromur de potasiu, hidrat de cloral. antpirină. nitrit 


з) De frica răului de mare indurat dela Cospoli la Sulina, două 
те s'au retras în cabinele lor de cum a început manevra de 
din Sulina spre aMre. i$ au suferit până dimineata. când 
credeau ajunse la Constanta. De fapt Pr. Maria era tot la Sulina. 
pe uscat la rondou (intoarcere). lar o pasageră а suferit în 
1а Constanța, convinsă că vasul e în larg- 


de amil, oxalat de ceriu, până la cocaină, etc. Fiecare medic de va- 
por prescrie medicamentele în legătură cu individul si starea marei, 

Pe când făceam si pe medicul, — vaporul „Pr. Maria” ne având 
unul са acum, — tratam, in special doamnele, cu o pastilă de bro- 
mural cu о ога inaintea plecării. Pasagere care de obicei sufereau, 
au dormit linistite pe tot trajeul Bosfor-Constanţa. Medicamentul så 
fie luat Insă inainte, nu după primele manifestări, căci atunci e dat 
afară inainte de a-și fi făcut efectul. 

Mecanoterapia recomandă poziția orizontală, incingerea cu un 
brâu peste pântece şi inspiraţii profunde regulate după miscarea 
vasului. Brâul mai ales. când bromuralul nu a fost luat la timp, mi-a 
vindecat multe pasagere. 

Psihoterapia, dat fiind puterea spiritului asupra trupului, e leacul 
cel mai puternic, chiar când se lau și medicamente. 

Au fost comandanţi care au vindecat toi pasagerii, dând în plină. 
furtună semnalul de alarma si jucând comedia preparării bürcilor de 
salvare. 

D-1 dr. Zosin citează cazul când „mort” fiind de râu de mare, s'a 
sculat cu energie si mintea limpede să dea ajutor unui fochist care 
fusese prins de angrenajele maşine lui „Mircea, Eram martor la 
acest accident. lar din experiența personală imi reamintesc cà atunci 
când aveam de lucrat calcule nautice, nu simțeam răul de mare. 
Caleulele terminate... eram din nou doborit. 

Grija. frica, ocupaţia deci alungă răul de mare, — far teama, 
gândul de a-l avea ЇЇ aduce. 

Se citează o întâmplare de pe un vapor francez plecat din Marsilia 
эрге Port Said. Intro cabină dol pasageri englezi, amândoi cu rău 
de mare. Cel din patul de jos era suferind de inimă şi plămâni, se 
ducea să moarà acasă: cel de sus sulerea numat de râu de mare. 
Pe drum cel de jos isi dà obștescul sfârșit Inainte de a ajunge la 
destinaţie. Medicul și comandantul se scoboará in cabină pentru a 
constata decesul. Inainte de a egi, medicul se adresează càpitanului 

— „Mâine Н vine rândul si celui de sus! 

Са prin farmec cel de sus sare din pat, se imbrac, езе pe punte 
sk de teama morii n'a mai suferit de ráu de mare până la Port-Said. 

Chiar medicamentele, după Farez, vindecă „ nu prin virtutea pro- 
prie а lor, ci prin virtutea ce li se atribue”. Am avut cazuri de vin- 
decati prin medicamente dar care au avut o resutà de îndată ce li 
'a apus cà nu pilula luată a avut efect, ci siguranța cà are. Puterea 
medicamentului a câzut odată cu increderea în el. 

Ca toată eficacitatea psihoterapiei, ea e greu de aplicat, medicul 
find unul si pacienți mulţi, iar comandantul pe furtună având alte 
griji decât să impartă curaj fiecárul pasager in parte. Rámáne doar 
autosugestia, fiecare făcându-se medicul propriu; in loc de arşi 
zice „voi suferi” să-şi zică, să-și repete: „ vol fi tare”. 

Din experiența personală dau următoarele sfaturi 

1) Stomacul să nu fie prea încărcat, dar nici odată qol, ca să aibă 
ce da afară, să nu facă apel la bila amară. Imediat după golire să se 
bea un ceai cald cu rom și să se rontûe galeți. Acestia fiind uscați 
absorb ca un burete sucurile din stomac, varsaturile devin mal rare, 
când au loc, se fac ușor. In cele mai multe cazuri cel culcat adoarme 
buştean, lar cel care trebue să stea în picioare nu se chinueste. 

2) Să nu se asculte poftele gurel, care îndeamnă la lucruri sărate 
ori acre: murături, lámái, țări, sardele de Lisa, ete. Toate acestea 
vor fi date afară, însă revenirea lor ¢ penibilă. Trebue deci să se ia 
ceva care să se intoarcà ușor, — măsline, ceai cu rom, biscuiţi. 

Acestea, combinate cu incingerea, cu respiraţia adâncă si cu pre- 
ocuparea, alungă, — în cel mai rău caz ușurează, — răul de mare 
al celor de meserie. Aşa l'am combătut eu si pe când pe „Mircea 
ca elev eram urcat la comandă sprijinit de doi marinari, răul de 
mare ne scutind de cart, ca sublocotenent făceam serviciul cu ghion- 
delul la indemână, susținându-mă singur, — am ajuns cu ajutorul 
bräului, al ceaiului, al galeţilor si al voinței să mu mal simp răul 
mării chiar pe „Principesa Maria”, care deţine recordul balansului, 
şi unde ingrijeam pasageri bolnavi. 
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Cel care călătoresc să se urce pe vapor fără teamă, să ia cu o 
oră Inaintea plecării un bromural, să asculte de sfaturile de mai sus 
S. la a doua călătorie vor fi lupi de mare. 

Sa nu uite puterea spiritului, să şi-l intāreascā si căutându-şi o 
preocupare, un joc, o consersaie animată, nici să se gândească la 
таш de atare. 


Cu voință se invinge orice. MOŞ DELAMARE 


Ajutoarele în cazuri de înec” 


Cineva a intrat în bazin, in фана, în râu sau In mare. Nu ştie să 
imncate, Face o imprudengà si se inneacă. E salvat în ultimul mo- 
ment. Dar starea victimei e gravă. Este aproape asfixiatà 

Cum о readucem la viaţa ? 


Dim jos, cât mai repede, costumul de baie sau orice alt vesmânt 
care il acoperă pe innecat. La nevoie le talem. Il culcâm pe spate, 
Intorcándu-l putin pe partea dreaptă. Indepártàm cu degetul muco- 
zitaţile sau nisipul din gura lui ; Ii aplecâm uşor capul si incercâm 
să-l facem să evacueze o parte din lichidul pe care 1-а Inghipit, và- 
rind degetul arâtător in gura bolnavului pentru a provoca pri 

vărsături expulzarea apel din stomac. 


1i vont trage аро! limba în afară, făcând respirație artificiala, 

Ре urmă il acoperim pe bolnav cu o pătură sau cu un halat. Um. 
plem cu apă caldă un vas sil plimbâm pe рамес, dealungul irei 
spinării şi pe talpa picioarelor, Scopul acestei operaţii este să spo- 
rim câldura in corpul inecatulul, si tot în vederea acestui rezultat 
1 vom frictiona puternic, cu tampoane calde de lâna. pûrtile late- 
rale ale coloanei vertebrale, braţele si picioarele. 

Vom freca mai Incet, dar mai indelung timp, tălpile picioarelor si 
palmele. 


Dacă observăm că inecatul face sforțări să respire, incetám câtva 
timp orice operație care ar putea să apese pieptul sau pântecul şi 
să stânjenească mişcările lor. In cazul când, după ce şi-a recăpătat 
cunoştinţa, bolnavul respiră incă greu, și dacă observăm că scoate 
ча fel de spumă pe gură sau pe nas, vom саша să provocâm văr- 
sáturi gâdilându-i gâtlejul cu o рапа de gâscă. 

Nu vom da bolnavului nici o Ьашш mai inainte ca el să-şi fi 
recăpătat simţurile si să poată înghiţi uşor. Totus, ca să-l Inviorám. 
îi vom introduce în gură câteva picături de coniac. 

Când innecatul şi-a venit in fire, il vom culca pe un pat. 


2) După „Gazeta Medicală” redactată de d. Dr. lonigescu. 


GURA SULINEI 


Se vorbește în ziare de inaugurarea canalului Regele 
Carol П, si se subliniază faptul că de abia inaugurat, ca- 
nalul și situaţia sunt rele la bară. 

Trebue repetat necontenit că lucrările dela gurile flu- 
viilor mari nu sfârșesc niciodată, Aluviunile pe cari flu- 
viul le poartă în suspensie se depun la gură. Curentul 
toral Nord-Sud care a fost odată destul de important 
pentru a incetini procesul de formare a barei, în prezent 
nu mai lucrează suficient. E regretabil că astăzi nu se 
mai ocupă nimeni în mod continuu şi perseverent cu stu- 
diul curentului litoral. Ar trebui să se consacre în fiecare 
an cel puţin 120 zile la epoci diferite, de creşteri, de scă- 


Pilotina C. E, D. egind la mare, 


deri si de stationári ale apelor Dunării în Deltă, pentru 
semna 
să studiem puțin cauzele boalei, iar nu să ne ocupăm nu- 
mai cu extirparea excrescenfei ce se produce necontenit, 
In anul acesta se prelungesc digurile cu incă 1100 de 
picioare. Bancul cel nou se întinde depe acum la 2500 pi- 
cioare. Ar fi fost interesant cred să se prelungească in 
acest an digurile la extremitatea bancului adică ре o lun- 
gime de 2500 de picioare. Avantajul ar fi fost mare, cel 
puţin din punctul de vedere al concluziilor ce s'ar fi pu- 
tut trage. S'ar fi mers astfel cu digul până la fundurile 
de 24 de picioare şi poate că s'ar fi ajuns la punctul unde 
curentul litoral ar fi spălat mai lesne nouile depuneri. 
Са s'ar fi format și acolo bancul e incontestabil, căci aşa 
e normal să se întâmple, dar poate că procesul s'ar fi 
dovedit mai lent prin curentul literal mai important şi 
prin formarea bancului pe un fund mai adânc. 
Din nenorocire soluţii radicale nu există iar soluții 
noui nu se pot realiza căci lipsesc fondurile. 


a studia cu mare atenfiune curentul litoral ; a 
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Soluţia unui canal maritim ar costa sume imense si n'ar 
dica procesul de avansare al Deltei in cursul seco- 
t Canalul maritim ar rămâne poate în fundul unui 
Scăderile de adâncime la bară astăzi se datoresc desi- 
şi dragajului operat de curentul fluviului în portiu- 
fundurilor mici ce s'au format la capul digurilor ; 
talând noui diguri pe aceste funduri mici, curentul 
1а bancul de lângă digul nou, iar la capul lui se for- 
mează noua bară. 

Grapele сагі se târau pe fundul apei acum o sută de 
i pentru а obține o creștere vremelnică de un picior, 
lau fost transformate în unelte mai importante numite 
ragi. 

Viaţa fluviului e nesfărșită și aluviunile lui la fel 

Privind dezastrul produs de inundaţiile din Deltă, cu 
jalea oamenilor şi a animalelor, пе dăm seama cât sun- 
tem de neputincioşi faţă de mărimea și de puterea forţelor 
fluviale. 

Să ne mulțumim să 1псагсйт vasele cu 20 la 21 de pi- 
ioare, să ne adaptăm mediului şi să nu aducem vase 
cari încarcă 28 de picioare în Dunăre. Un vas nou cu 
pescaj de 20 la 21 de picioare incarcă 5000 de tone. e 
destul. 

E dureros că produsele muncii și solului nostru nu au 
pref si nu sunt căutate din cauza crizei grozave ce bântue. 

Să facem tot ce trebue pentru a găsi condițiuni cût mai 
bune de navigație, dar să ne adaptăm vieții fluviului. Să 
nu lăsăm să putrezească in hambare marfa pentru că 
rem absolut să încârcâm la 23 sau la 26 de picioare va- 
sele. E la fel ca si cum am declara că nu vrem să vindem 
decât cu 100.000 lei vagonul de cereale. Nu le-ar mai 
cumpăra nimeni sí nu ar mai fi nevoe nici de 12 picioare 
adâncime la gură. Din păcate chiar vasele cari încarcă 18 
picioare aşteaptă mult negăsind cumpărători. E cert că 
fabricantul de haine care ar confectiona costume pentru 
oameni de 3 metri inàllime nu ar vinde nici un costum 
de haine. Să ne adaptàm deci cerinţelor naturii, să stu- 
дет mai mult condițiile ei, dar să nu ii cerem mai mult 
decât ne poate da. 

Este lucru cunoscut că vasele mori sunt mai economice 
decât cele mici, dar navlul vaselor cari vin în Dunăre е 
acelaș fie că vasul incarcă 4000 sau 5000 de tone, fie că 
încarcă 10.000 tone. Cel care câștigă e armatorul, ori noi 


ca armatori stăm pe o treaptă aproape de zero. 

Cei ce scriu în ziare despre chestiunea barei nu ar tre- 
bui să uite niciodată următoarele 

1) Că ne lipsește un lucru de nimic, miliardele nece- 
sare pentru lucrări mari şi urgente pentru amenajarea 
altei guri. 

2) Capacitatea de navigaţie a fluviului are o limită şi 
că niciodată nu vom putea aduce pe el vase cari calcă 
25 sau 26 de picioare. 

3) Că economia noastră națională nu suferă absolut 
nimic prin transportarea produselor cu vase cari incarcă 
4.000 sau 5.000 de tone, in loc de vase cari încarcă 10 


sau 12.000 de tone. 


Remorcher pe canalul Suli 


4) Că apele mari aduc aluviuni în toți anii și că în 
epoca cresterilor mari aluviunile transportate de fluviu 
sunt importante, aşa cà dragajele nu reușesc să ridice 
destul de repede prisosul depunerilor cari formează bara. 

5) Că nimeni nu poate prevede cu certitudine ce se 
va întâmpla când digurile de la gura Sulinei vor egi la 
larg atât încât să iasă mereu cu puţin mai la Est decât 
bancul dela Stari Stambul şi nici nu se poate preciza de 
nimeni când va avea loc acea faimoasă blocare sau stran- 
gulare totală a braţului Sulina. 


R. N. 


POE NE 
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DIN ENCICLOPEDIA MĂRII 


POVESTEA NAVIGAȚIEI 


Istoricul Instrumentelor de Navigație. In Mediterana, leagănul 
ivlizaţiei şi deci al construcțiilor navale, navele îşi regulau mersul 
lor după maluri, iar dacă le perdeau din vedere. navigau după astre 
si constelații 

Piloții cunoşteau pe dinafară toate listele stelelor care trebuiau 
armate, oră cu ога, după anotimp, ținând prova pe ele ca să poată 
"merge de la un punct la altul pe mare. 

In secolul V, navigatorii din țările nordice, intrebuinfau corbul. 
Această pasăre mre simțul porumbelului de a se orienta şi ai 
lua direcția cotețului unde а fost crescut, dar are simţul de a lua 
direcția unde uscatul e mai aproape. Dacă se dà drumul ший corb, 
după câteva zile de navigaţie, şi el se intoarce inapoi adică de unde 


te cu un transallantie, 


va, inseamnă că în acea parte este uscatul; de ia altă 
direcție inseamnă că acolo uscatul este mai aproape. 

Desi in timpul faraonilor, se vindeca boala de nervi cu praf de 
magnet, şi chinezii cunoşteau acum 3000 de ani piatra care arăta 
constelația nordului, totusi busola a venit mult mai tărziu. Ea а fost 
adusă de Arabi, cari au luat-o de la Chinezi prin secolul al XII-lea. 

La inceput era un ac magnetic, plutind pe nişte plute mici în un 
vas cu apă. Pe urmă acul s'a pus pe un pivot ascuțit în o cutie şi 
s'a numit „busolă“ dela cuvântul sicilian „busola” care insemna „citie 
Pe la anul 1400, Englezii au numit-o „Compas” adică cir- 
comferinta, căci peste acele magnetice, legate si suspendate pe un 
vârt ascuțit, s'a lipit o hârtie circulară, pe care зе scriau de la nor- 
dul acului, imprejur, cele 360 de grade ale circonferingei 


mici 


de C. Amiral C. BUHOLIZER 


Busola insă nu era suficientă, trebuiau si hărțile marine. Princi- 
piul admis atunci, era simplu. Se punea pe hartă diferite puncte ale 
coastei, asa incât liniile care le uniau, arătau scris pe ele ce drum 
trebue să se țină la busolă, si се distanță sau cûte ore trebue să 


mergi de la un punct la altul. Se urma deci drumul arătat, si când 
зе zăria coasta, incepea recunoașterea punctului unde sa ajuns, 
punct care deseori nu era cel căutat, ci altul în o parte sau alta, 
după imprejurări. Recunoașterea se fácea cu „Portolane” sau , Ve- 
Чеге de coastă”, desenate pentru a se recunoaște punctele de pe 
coastă, 

Navele din secolul al XV-lea sau din timpul descoperirei 
Americei. (1492). Cu busola si „astrolabul” instrument care măsura 

* inâlțimea unui astru se putea preciza punctul unde зе айа o navă, 
Cu aceste instrumente navigatorii portughezi sau aventurat spre 
Sud şi au descoperit Insulele Capului Verde, Madera si Azorele, 
Puțin mai târziu au ocolit (dublat) capul de la sudul Africei numit 
la inceput Capul Furtunilor şi pe urmă Capul Bunei Speranțe 
După câţiva ani. prin acest ocol au ajuns in India. Portughezii au 
inceput astfel să facă concurență Veneţienilor, cari navigau numil 
in Mediterana și aduceau produse din Egipt si din Asta pe această 
cale. Cristofor Columb in 1492, a intreprins călătoria sa spre Apus, 
gûndind să dea de coasta de Est a Indiei, ocolind pământul pe care 
il Балша rotund, dar neștiind са până acolo mal sunt și alte pā- 
mântur, 

Navele cu cari a navigat, purtau numele de 
„Pinta” şi „Nina” şi tipul lor se numea „Caravela” 

Erau aproximativ de 30 metri lungime şi de un deplasament 
(greutate totala), de 80 la 100 tone. Columb ar fi făcut o greșeală 
dacă ar fi plecat cu o singură navă „Caraca”, de 1000 tone, nave 
cari existau pe atunci, căci numai plecând cu trei nave, a avut 
putinţa să exploreze ținuturile peste care a dat. 

n timpul unei expoziţii din America s'a făcut o incercare origi- 
malû, construindu-se o „caravelă” după modelul „Sf. Maria" a lul 
Columb, si s'a trimis acolo. 

Ea sa întâlnit în Ocean cu transatlanticele moderne. Se poate 
judeca mărimea lor, când se văd alături. 
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Crepuscul la Tomis 


Lui Jean Bart 


 Mojule, să-mi uma Pe mare ^n asfinit. 


О poveste Şi vântul 


- Imi poartă barca ре cărarea 
Cu Speranţe amăgite 
кае r Cu care Soarele şi Marea 


Şi cu ochi pierduţi în 


Se 'mbráfige 


cu pământul |. 


Cu Fregate rătăcite Din larg, 


Cu Sirene 'ncântătoare Ca nişte veşti urgente, 


Си Dorinfi ne 


nite Inamoratele Sirene 

Cu Iubiri nemuritoare. Apar cu gesturi indecente 

Si "n cinstea mea incep să 'noate 
Pe spate 


Cu cáte-un [ar aprins sub gene 


i Corăbii scufundate 
Şi Corăbii scufundat L3 


Temutul semn de intrebare 


ni luminează 'n asfinfit 
In adâncuri de Oceane, 


Si Catarge sfărâmate Cu care Marea m'a 'nfrăţit 
Si-astupate de Liane 


lar eu 

Cu Paráme şi cu Vel. Pornit in căutarea 

Şi cu depărtări de maluri Frumosului nepus în rime 
Са Portret țesut din Stel Un vagabond pe care marea 


M'a scos de păr. din adâncime, 
et Sk ali, M avânt din nou in infinit 

Şi convertit 

De dragul unei jucării 
M'agát cu mâinile de Astrul 


Spune-mi Моше acuma. 
O poveste de la Mare 
Să mă poarte "n vis, ca spuma Ce ca un pescăruş rănit 
Largului în zbuciumare. Işi moaie aripa "n albastrul 
Crepuscularei agonii 
SPRING ION MINULESCU 
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Geamandura 


A inceput de-aseară geamandura 

— Sub biciuirea fiecărui val — 

Să urle jalnic, cât o [ine gura : 
in pustiuri un şacal... 


Ea se frământă, se zmucegte 'ntr'una, 
Să scape şi să intre adăpost. 

Când, ingrozită, а simţit furtuna. 

De ce-ar mai sta în mare fără rost ? 


Zadarnică i-e insă frământarea ; 
Din ancoră şi lanţ nu se mai scapă : 
Cine-a văzut induioşată marea, 
Sau a văzut o lacrimă din арӣ? 


Pe lângă ea, de par'cá-i dau ocol. 
Trec torpiloare, cargoboate grele 
Şi intră n port, ca păsările 'n stol 
Și bârcile cu albele lor vele. 


А mai rămas in mare numai farul. 
Ce-o mângâie şi-i spune cu privirea : 
„Când ai cu cine "npártàsi amarul, 
„54-6 рага dulce chiar nenorocirea l". 
ION PLUTASU 


++ 


SIRENA NEAGRĂ” 
de JEAN BART 


Се senzaţie făcuse în tot portul apariția Natei | 
Oriunde se arăta creola: pe stradă, pe cheu, la plajă. atrăgea 
toate privirile pe urmele ei, plantă exotică, animal de specie rară. 
О silueta fină, sveltă, mlădioasă ; deși copila încă, desvoltatà 
bine, crescută din plin ca o plantă de Sud cu sevà bogată, tropi- 
cală, 

О frumusețe aproape sălbatici. Pielea de culoarea şocolatei. n 
ochi avea scânteri de fosfor, ca ochii de pisică. Părul aspru. cre. 
жа de un negru cu reflexe albastre. 

Un zâmbet candid, copiláresc. ii flutura veşnic pe buzele ei câr- 
позе, vişini. Si când râdea ii sclipea albeaa șiragului de dinți 
mărunți ca la un pul de lup. Umbla imbeăcată co gratie bizară. Se 
drapa c'o stofă indiană, In galben sau în roșu. In loc de pălărie, iși 
råsucea cu artă pe сар un fel de broboadă. ca un turban de mä- 
tase aurie cu bande verzi: colțurile ridicate, ca doua cornife, lj 
schimbau direcția la fiecare pas. 


1) Fragment din romanul „Eoropolis” de Jean Bart. 


“Când apărea Nata pe cheu, in ritmul unui pas elastic; poleită de 
lumina aurie a zilelor de toamnă, cucerea toate privirile în drumul 
Ч spre plajă. Ochii avizi o másurau prin geamurile birourilor din 
port. Binoclurile se Indreptau de pe puntea vapoarelor dealungul 
cheului. Femeile curioase si fetele geloase, o spionau după perdele, 
cu ochii lor pismagi. Barbafil, tineri și bătrâni. cărora ea le furase, 
farê să ştie. somnul о sorbeau c'o voluptate ascunsă. ŞI toi, cu ochil 
lacomi, o desbrăcau din mers. lar ea, neștiutoare de furtuna des- 
länțuità in urmă, trecea senină, sigură pe sine, pásind со armonie, 
oraţioasă si mândră ca o regină din orient. Turbanul Н da frumu- 
эе sale un aer biblic, oriental 

La plajê, pe patul cald de nisip, se desbráca liniştită, со impudicà 
şi senină candoare. Aproape goală, cu tricoul lipit, Intins pe rotun- 
ziii trupului ei gerpuitor ; cu sânul viu, fraged, abea format, ap 
rea în picioare, cu silueta fină, pozând lucie sub razele soarelui, în 
decorul mârii ca о sacră statue antică, sculptată în marmură neagră. 

Cu indrăsneală și siguranță, dintr un singur salt, se arunca in 
api O clipă dispărea in mijlocul unul vârtej de spumă, si apărea 
departe spintecând ritmic valurile, ca un delfin In larg, După ea, 
pe fata mării, se deschidea ca în urma unei torpile vii un evantaliu 
imens de spumă albă, dantelată, cu rigle lungi, intinse până la țărm. 

Cei mal buni inotători se incercau zadarnic s'o ajungă. Р1есай In 
gripe, ca la curse, se Intreceau innat până ce oboseau pe rând şi 
renunțau ; storși de puteri se Inapolau la mal. 


Ea singură, departe, rámánea in larg. Culeatî, Intinsà ca o plangly 
cu mainile sub сар, cu ochii рма in albastrul cerului, fără să miște, 
ча deget. plutea cu voluptate ceasuri întregi — era 1а elementul 
ei — lumea- spunea : Sirena neagră. 

Mai greu era pe uscat de cât In api. Sirena Neagră, cum îi арш _ 
neau unii; sau Miss Şocolat, cum 1 spuneau alţi, căzuse parcă din, 


he 
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lunà pe pământ. Intrase intro lume поша. străină şi neipteleasá. Pri- 
vea la început în jurul ei sfioasă, nesigură, căutând să pătrundă cu 
mintea ei frageda lumea văzută prin valul magice al tinereţii. Atā- 
tea enigme avea de deslegat. Cu ce frică intrase in lumea asta поча. 
Зе temea că паге să poată invêja limba țării in care debarcase. 
Vorbea o franţuzească muzicală, Indaleità cu un ușor accent creol. 
Româneşte invàtà repede. Greceste mai greu. În patria ei, peste 
Ocean, Nata fusese crescută in şcoala catolică franceză a câlugă- 
ritelor misionare. 

Şi după atâta vreme scursă, ea vedea incă seara, in pat, cu ochii 
ре jumătate închiși, printre gene, ca intrun vis, dormitorul nesfârșit 
al internatulol in care-și trecuse copilăria. 

Paturile albe, insirate la rând. Lumina раја a candelel pálpiind 
la picioarele Fecioarei de ipsos din perete. О umbră cu voalul alb 
al surorilor раса mută alunecând pe luciul parchetului — rondul 
де noapte al maicii de serviciu. 

Copila, se trezise la manăstirea-școală a misionaselor, nîavea nici 
patru ani când ii murise mama, muscatà de-un scorpion- 

“Tată-său, nestiind ce să facă, o adusese in brate la mânăstire. Fu 
primită in secția orfanelor. Crescuse acolo de mică, ingáduità, màn- 
өмма şi răsfăţată de toate maicele, ca un mic animal sălbatic şi 
dràgut. 

Papuya de socolatà", ager, indrasneatà si de o sănătate voloasă. 
era la carte, ca și la jocuri, cea dintâi. Sora Augustina o ocrotise 
c'o dragoste de mamá, Ea se legase instinctiv де maica asta duloasă, 
eu chipul de mucenică, Intocmai ca icoana Sfintei Varvara. , 

Intro zi, pe când mergeau in cârd cu școala la plimbare, afară din 
oras, un păzitor beat, la capul unui pod, le tâlase drumul. Sora 
Augustina era In primejdie. Beivul Н pusese mâna in piept și o 
Mila injurànd. Fetele, insăpăimântate, o luară la fugă fipind. 
Singură mica Nata sări in ajutor, Se repezi ca o pisică sălbatică. 
zaâriind cu unghiile și mușcând cu dinţi până la sânge. Vioae, deş- 
teaptă, Invàtase cu ușurință. Sûrgulnta În fusese răsplătită cu micile 
distincții. Pástra cu pietate cordoane, panglicii sí medalii cu sfinți 
Cresterea religioasă Н ralinase sufletul. Fermecatà din legendele 
din „уша Siintior", prinsese gustul cititului. Trecuse dela cârțile 
evlavioase la literatura romanelor, mal mult sau mai рија inocente, 
pe care le devora luându-le adesea pe ascuns din biblioteca şcoalel. 
„Ge emoție in toată şcoala când a plecat creola. Superioara. maica 
мд, väzu cu durere planurile ei risipite. Fata asta, care părăsea 
comunitatea ca să se plardà In lume, fusese de mică anume educată 
pentru rolul de misionară creștină In colonii. Câte iluzii.. si Nata 
Visase са să ajungă odată să obțină şi ca voalul de mireasă a lui 
(Christ. Schimbând bruse macazul viejei, creola intrase intro lume 
тош. Trüia visánd. Se lasa dusă plutind de valurile vieţi. Мадина, 
'adulatà, inota cu desfatare in farmecul eternului mira}. Сасі din pri- 
ima zi, farà să cunoască limba şi fara in care debarcase, un lucru 
itur intelesese bine : era Irumoasă, facea efect. 

nstincv simise cà are pref, că-l admirată şi cota ei la bursă! 
urca din =i în zi. 

O фгоге de tineri, de felurite пай, roiau în jurul ei. Agenţii de 
vapoare, curtierii levantini. din lumea comerțului maritim, n'o mai 


slabeau din ochi. Той bálefil mai fercheşi de la birouri s'apucaseri 
să învețe franpozeste. Amploiaţii spilcuiti şi gravi. din lumea diplo- 
тайса a Comisiei Europene а Dunării, Н serveau regulat reviste 
ilustrate şi flacoane de parfum, venite fără vamă direct dela Paris. 

Subprefectul, un burlac prezentabil, cárunt dar bine conservat, o 
plimba cu barca, discret si cam jenat, în nopfile cu lună plină, Ju- 
dele de instrucție, un tânăr magistrat integru şi rigid. sedus gi el 
la urmă, se indulise în conversafi lungi ținute in Íranfuregte pe 
când o acompania la різја. 

Doctorul Lascu, pentru Nata îşi neglija țânțarii. O pândea de 
cum ieșea din casă. ŞI când mi reușea жо prindă, trecea atras ca 
de-un magnet la fiecare ога pe sub balconul ei. 

Ца borcan mare de lut, pentru castraveți muraţi, era așezat in 
colul balconului, spre stradă. Doctorul, foarte miop, saluta respec- 
tos, convins că acolo-i creola in colțul ei favorit. 

Pacaleala doctorului fusese răspândită în tot portul de ,Leoalca" 
nevasta sefului vâmii, care nu-I mal putea suferi pe doctor de când 
venise in vacanță băetul ei cel mare: Ovidiu — fiindcà era în anul 
intài de medicină, familia Ii spunea doctorul. De aci о regretabilà 
confuzie de titluri şi o răceală in raporturile dintre biroul vamal şi 
laboratorul bacteriologic din port. 

In jurul creolei se formase un fel de suită, o curte de cavaleri ri- 
vali, care o insojea pretutindenea. 

„Prinţesa Dolarüor", cum ii spuneau multi, atrăgea ca vraja de 
necunoscut, ca un ținut strain, exotic şi misterios. [n escorta adora- 
torilor constanti se distingea dintre toți un tànàr brunet, cu'n nobil 
nas grecesc. 

Емас Papagalanis, pentru că debutase urit la cluburile din Ate- 
na. după о aventurà galantà în lumea mare, fusese expediat de 
miie, la loc de pocăință, In Valahia, trimis pe lânga unchiul său In 
colonie, ca diplomat de carieră, secretar la Consulatul Elen la Du- 
mârea de jos. 

Din prima zi în care debarcase 18 cuceri titlu de arbitrul elegan- 
ui. Cravata p-o schimba de două ori pe zi. Sacoul turnat pe trup. 
Şi pantalonii albi, de tenis, calcajl perfect pe dungă, fâceau senzatie 
in tot portul. 

Volubil, grațios, avea о voce muzicală și o conversae elegantă. 
Vorbea curent o Íranjuzeascà de salon și nu-l trăda decât accentul 
neiipsit al vesniculul fe grecesc. 

Unchiul, consul, veghiu diplomat de carieră, curtezan tomnatic, 
c'o hmgă experiență în viață, Il descilea mereu 

— Asigură-te de tânâr, büete | Odată iji bate norocul la ușă. ,Co- 
moara neagră” Wi sta la dispoziție. Numai să intinzi mâna, Mergi 
repede la țintă. Indrăsneala. voința cuceresc femeea cea mai tare. 
Americanul e un vulpoi bătrân, dar n'o să aibă incotro, va fi for- 
tat la urmă să cedeze. 

Nata însă rămânea același. Senină, egală. Cu zâmbetul ei dulce, 
са ассау francheță şi candeare le vorbea la toți, fără să arate 
vre-o preferință nici шиша din suspinătorii care compuneau sulta. 
Şi ochii ei fostorici, strălucitori de tinerefà si sănătate, păstrau a- 
ceeaş privire curată, indrăsneață si nevinovatà. 

Nimic nu ascundea, pentru că nu avea тїп? de ascuns. 
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Turismul de apă 


Turismul e un cuvânt proaspăt introdus in vocabularul românesc. 
N'a ajuns incă să fie cunoscut de marele public si nici nu-i luat 

în serios de către gravii cármultori ai fari 
In alte părți де multă vreme statul şi particularii se preocupă de 
fapt o importantă 


aproape de chestia turismului, care constitue de 
problen 

Orașe, regluni, țări, tiu să traga mari foloase din turismul or- 
ganizat cu pricepere si abilitate. Ar fi o întreagă ramurà de activi- 
tate românească de care noi până acum nu ne-am ocupat de loc. 


economica, culturală si politica 


Deocamdată să aruncă 
i de navigaţie, c 


в o privire numai asupra turismului de apă. 
А s'au Imbogățit pe vremuri 
in pierdere. 


Marile compi 
transpor 
Spiritul comercial a náscocit însă пош mijloace de atracţie şi 


уйдш, 
A in 


d emigranți și marfuri, astăzi lucrea 


da și reclama pentru a atrage lumea, a 


ficat propag: 


n excursie 


ipesa Marias 


deschide pofta călătorilor pe ара, a ademeni oameni din toate pa- 
turle sociale să 
farê in alta. 

Unele companii де vapoare au ajuns să introducă sistemul bile- 
tului de călătorie platibil în rate. 

Alte inat nişte călătorii de surpriză. Nici cālätorii, aici 
căpitanul vaporului nu sta unde au să mearpd. Numai in largul 
mării se deschide plicul secret pentru а se afla care-i destinaţia va 
роги. 

Ziarele sunt pline de reclamele birourilor de turism și а compa- 
оог de navigaţie ca să momească lumea spre fiordurile Nordului 
şi spre antichitațile Orientului 
ui destul să se facă afişe decorative cu itinerare de plecare şi 
sosire a vapoarelor in curse regulate. Se cere mai mult: se caută a 
provoca dorul de ducă, a atrage, a creea noi curente de călătorii 

S'a recurs şi la literatura. Scriitori mari sunt trimişi în călătorii 
pe cari le descriu pentru a deschide pofta cititorilor să călătorească. 
O societate grecească de navigaţie intră în legătură cu grupul inte- 
lectual de la Nouvelle Revue Francaise si trimite la Marsilia un va- 
por de pasageri pentru o escursie în Arhipelagul grecesc. 


escursii cu vapoare în cuprinsul рдей şi dintro 
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Са să facă pe cetăţeanul unei päri străine să dorească a veni in 
insulele greceşti locuite odinioară de semizei şi ciclopi, pentru a-l 
atrage să vadă locurile unde a trait Pericle, Demostene, Platon gi 
Safo, nu era destul să se facă obișnuita, recea reclamă, 

Maniera de stil comercial a agenției vapoarelor, a căpitanului sau 
а directorului general al societăţii, nu ajunge să ispitească publicu! 
ie a vapoarelor gre- 
a făcut să apară o serie de articole scrise de un mare literat, 


In combinaţie cu revista franceză, abila din 


care a reuşit să evoce intrun admirabil stil clasic frumusețile anti 


из eler 


R. — formează ser- 
viii de stat; deci in exploatare nu poate să predomine spiritul co- 
meri ai arătăm calitățile de bun gospodar ale 
Statului. Dacă pierde sau câştigă serviciul de exploatare, funcfio- 
narii de stat pr sau mai bine zis trebue să pri- 
measc. 

Turismul n'a intrat până acum 1а preocupările direcțiilor respec- 


si maritimă — ca și 


al E de prisos s 


nesc acelaş salariu 


Pe Dunăre, bunicii noştri cari nu aveau incă drum de fier, se ser. 
veau de vapoarele societăţii austriace (D. D. S. G.), 
Astazi câltoriile pe Dunăre, cari se 


седи de пеуое, se fac de 


plac 
NER 
sageri ame эрге Vie 
Шеше circulate cari câștigă sunt numi а maritimă 
(Bráila-Suliza-Vàlcov) in regiunea unde nu sunt cal ferate, Lumea 
este nevoită să meargă pe api. 


Vapoarele româneşti pe Dunăre îşi fac 1n conștiința cursele, după 
Program, cu sau fars călători. N. F. R. n'a luat niciodatà inipiativa 
excurillor pe api. Dacă uneori se fac, ele se datoresc societăţilor 
inchiriază câte un vapor sau intervențiilor autori- 


particulare ca 

Са ce dificultăţi, și enervare chiar, se fac asemenea escurs 
topi cer reducere dacă nu gratuitate” imi spunea un functio 
и plictisit de mulțimea care invadează și murdărește vaporul 
mut Curat, legat luni latregi la mal 


S. M. R. (Serviciul Maritim Román), odinioară fala României in 
Orient, astăzi in tristà decidere, pierde pentru cà nu ska reinoit 
vapoarele și pentru cà, in general numărul călătorilor pe această 
linie orientală s'a micşorat din anumite pricini, economice si politice. 

Şi totuși avem o situaţia destul de favorabila pentru tranzitul 
mărfurilor şi turiştilor în Orient. 

Suntem in cea mai aproape vecinătate pe apă de punctele de 
ie turistică : Stambul, Atena, Cairo, Erusalim. 

Din toate părțile lumei turiştii vin spre Orientul apropiat. 

Ce-a făcut S. М. R. să atragă curente de turism pe la nol эрге 
Orient? Dacă Engl ncezi, Italienii nu prea au de се să ia 
drumul prin România, apoi Polonezii, Cehoslovaci Germanii şi 
turişti асос baltice, pe la noi ША mai aproape să treacă în Orient. 

Prin Constanţa e drumul cel mai scurt 

S. M.R. care trebue să-și facă о întinsă reclamă în limbile ță- 
rilor vecine, nu are până azi nici măcar un ghid In româneşte, pen- 
tru ca cetatenii din Ardeal să afle că pe lângă vapoare nemţeşti 
si ungurești umblà şi vapoare românești pe Dunăre şi Mare, 

Fără să зе facă nici o propaganda în Polonia, ne-am pomenit cu 
о mulţime de Polonezi atrași de soarele Māri Negre, la plajele 
noastre. E drept că pe mulți i-au supt plogoitele și I-au stors spe- 
culanfi staţiilor noastre balneare. Dar ei singuri, fară 3441 tragem 
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moi de mânecă, au venit să ne deschidă o nouă perspectivă de 
viitor. 

Bulgarii, cu stăruința lor, au inceput o propagandă serioasă ca 
să atragă lumea spre Varna. 

La noi, înalții și gravii funcţionari superiori din respectivele di- 
rect, privesc cu dispreţ si ironie la orice mijloc de propagandă ; le 
repugnă reclama comercială, care mu şade frumos unei instituti de 
pe дапа sunt cheltvelile de reclamă. 

După ce serviciul pierde să mai dai şi bani pentru reclama! 
argumentează cu o absurdă logică onor. direcția indignata. 

Ne invârtim dar intrun perfect cere vicios. Ne vom botâri să ru- 
pem acest cerc, să schimbăm ruginita mentalitate etatistă. să ne 
folosim de experiența altora mai cuminti decăt noi ? 


Dar trebue să fim гери. De câteva zile s'a anunţat prin ziare 
că s'au introdus bilete С. Р. R. cu pref redus în combinaţie cu N. 
Р, В. pentru excursii la Porţile de IFer şi in Delta Dunarii, iar S. 
M. R. a redus prețurile cu 30 la sută. 

Din partea Ligel Navale Române salut cu toată bucuria acest in- 
сери, dar imi rezerv dreptul de a vorbi altă dată mai pe larg despre 
aceste două măsuri luate de Regia Porturilor si Сайог de comuni- 
cail pe apă. 


Yacht-Club la Snagov 


S'a inaugurat la Snagov un Yacht-Club. 

Inainte de război o asemenea уйге ar fi alimentat zeflemeaua ro- 
mânească. Astăzi, când marea intindere а lacului Snagov este pusă 
n valoare, organizarea unul sport nautic pe lac еме foarte na- 
turala. 

Si mûlne, când se va сага lanțul lacurilor din jurul Capitale 
răspândirea sportului nautie їп marele public bucurestean va fi © 
necesitate. 

Ча grup de amatori а 1aftlnat o societate : i-au intocmit un ate: 
lier de bârel; au construit un pavilion original intro poziţie pito- 
reascû, la marginea рабыні, pe malul laculul 


Pr, Valentin Bibesen. 


La inaugurarea acestui club а asistat şi d. primar care, bucuros de 
realizările făcute, a promis tot sprijinul pentru desvoltarea sporturi- 
lor de apă. 

Desi Capitala noastră nu-i aşezată nici la munte nici la mare, are 
în jurul ei destulă apă și pădure 


E curios chiar cum nici unul din părinții Capitalei nu s'a gândit 
până acum să organizeze pădurile si lacurile din apropiere, pentru 
ca poporul să se bucure de pitorescul si binefacerile naturii. 
Distracţia este tot aşa de necesară ca şi раса, 
Modal cum trebue poporul să-și petreacă orele libere, este о mare 
problemă socială de care statul si comuna trebue să se ocupe serios. 


D. Inginer N. Сагай, 


Nu există nici un alt sport In lume care să dea satisfacţii mal 
coraplecte ca sportul nautic. Váslind, toți mușchii se pun in mişca 
Castigi elasticitate, supleță, vigoare. 

Manevra pânzelor pe apă formează ochiul, sângele rece, stüphe 
meste nervii, бехона curajul, spiritul de iniţiativă, pentru decizii 
prompte ; dà Вице! omeneşti putina de a conduce. 

Sportul nautic stabilind cea mai perfectă armonie dintre spirit şi 
corp. este numit regele sporturilor și sportul regilor. 

Cu drept cuvânt se poate zice cà acest sport este stlitifizat. Dar 
In loc de a fi incătuşat în laboratoare el se practică in sânul larg al 
naturii, intrun mediu fizic pur — in largul mârii nu există praf si 
nici microbi 

Acest sport este oare numai apanajul miliardarilor ? Nici de cum. 
Barci se găsesc бара toate pungile. Aceleaşi satistacţii рой avea în 
mica barcă, pe care singur o conduci. ca și miliardarul care face 
turul lumii în yachtul său somptuos ca un palat flotant. 

O barcă. un cuter, un mic yacht, costă mal puțin decât un auto- 
mobil — si slavă Domnului automobile avem destule. Turismul de 
ара are mai puţine cheltueli decât turismul automobilistic. 

Umblând ca melcul cu propria ta casă, scapi de plognijele hote- 
lurilor şi de otràvurile birturilor. Ai patul și tachmul tău In casa ta 
Hotantă. 

“Turismul in gencral.si mal cu seamă cel de pe apă, este prea 
puțin desvoltat în publicul românesc, deşi natura a fost cu [ara 
noastră destul de darnică in pitoresc şi originalitári 

Acest sport salutar a fost popularizat mal in toate țările, a intrat 
in propramele şcolare și in educaţia publică. 

Chiar țările cari nu au deschisă nici o fereastră la mare și-au des- 
voltat sportul nautic pe râuri si lacuri. 

Ре oglinda lacurilor elveţiene, pe marele lac Balaton din Ungaria, 
тй de pânze se incrucişează in adierile capricioase ale vântului 

Cele câteva inceputuri făcute la noi — printre care acum numă- 
ram si pe Yacht-Club Bucureşti — merită toată admirația, si tre- 
buesc ajutate sub toate formele pentru a se putea populariza şi în 
România sportul nautic. 
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organizarea lacurilor din jurul Capitalei deschide tar, odată cu atagali militari american si englez. Primirea a fost 
spitaliere 1 F an а fost plin de aten- 
36 ani Hit la bord de sofia 
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ibliotecà e fi mai agreabil. In continuare urmează 
tase, discret aşezate In fiecare cabină. La pupa, sunt plante e 

U pup aa càr мене o mobilă in 
Шест pe puntea superioară. i lux. Incăperile rezervate 
p рол tà întreagă de jucării, Costul lo 
cred că este mai x e à pe un an. Tot pe a 


ме de tracțiune, 


e și cal mecanic, ce simulează toate felurile de 


Cu eota pe Suago Alaturi se găseşte nelipsita bae, care aci 


Yachtul American ,Camargo* a cin de mu, care cuprinde erati 


Art. Orice particles a globului зе 


In ziua de 22 Mal a c a +a, iar Comandantul o poate 
Camargo”, proprietatea d e. În urma cererei mele mi se 
urilor din Cincinat: iajurile parcurse. Privese. și 
Vaporul este inscris la Y cate efectul nostalgiel de duc 


La sosirea în portul nostru ri ce om și mal ales un marinar, 


Yacht-Clubului Regal Román 


кы. 
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Harta globului este strâpunsă de stajul creionului, care marcheaz: 
drumul pe partea cealaltă a globului până la noi 

Din punctul de plecare (Wachsinton. la 1 Oct. 1931) Yachtul 
indreptat spre insulele Bermude, de unde apoi a trecut în arhi- 
pelagul Bahamei şi al Antilelor, canalul de Panama. Din capătul 
canalului, din spre Pacific, Yachtul „Camargo” străbate equatorul, 
trecând în emisferul Sud. Se opreşte prin toate insulele la vola ca- 
pricului. Ang insulele Раі, noile Hebride, noua Caledonie și 
аро! scoboară în regiuni mai reci ; vasul este dublat cu plută. asbest 
sk lemn. Apol abordează la Sidney: iar de aci se Indreaptà spre io- 
sulle Solomon, Noua Guineea, Moluche şi se opresc tocmai la Sin- 
gapore. După un popas mai lung atinge insula Ceylan, аро! Bom- 
bay : аро! se Indreapta spre golful Aden. după care străbate canalul 
Suez. Se opreşte pe coastele Palestinei, dupa care trece Dardanele 
şi Bosforul punând capul pe portul nostru Constanţa. Асі sosește 
în ziua de 22 Mai a. с. 

Oaspeţii Үасмшш „Camargo” debarcă aci spre a vizita tara 
noastră, după care аро! va ridica ancora spre a continua volajul 
їп jurul Europel. 

Am admirat splendoarea acestui yacht, adevărat palat flotant, pe 
care Lam părăsit cuprins de melancolie. їл. GHEZZO ED, 


Barca „Sofia“ 


Cine trecea, până acum câțiva ani, pe la gura Dună- 
rei trebuia să cunoască pe Barba Spiru Baratcioglu, se- 
ful piloților dela Comisia Europeană. 

Adevărat lup de mare: a servit peste 50 de ani. Trăeşte 
la Sulina ca șef pilot onorific. Un marinar interesant des- 
pre care ne vom ocupa altă dată, Pătimaş manevrier, la 
toate cursele de bărci unde lua parte cucerea premiul in- 
tài cu barca sa „„Sofia” 

П lásám ре el să ne povestească succesele din trecut 

„In anul 1902, mi-a sosit cu un vapor al Companiei 
Courtgi, barca ce comandasem la Mitiline. Era lungă de 
9 metri si lată de 3 metri, avea punte, si n partea dinapoi 
cabină destul de comodă, puteam sta inàuntru in picioare 
şi ar fi putut adăposti 3 persoane. Cabina era de vre-o 
40 cm. mai înaltă ca restul punfei. Am confecţionat pân- 
zele şi restul accesoriilor aci în Sulina. Doriam cu orice 
preţ să nu fie intrecută de nici o altă barcă cu pânze, si 
"n acest scop am prevăzut-o cu, о гапда mare, o contra 
randă deasupra primei, și 3 flocuri. Am botezat-o „50- 
FIA", dându-i numele ficei mele. 

In luna August a aceluiaș an barca mea era gata, şi 
am luat parte la regatele din Sulina, câștigând premiul 
Liu. Era pe atunci in Sulina, Comisar Maritim d-l Са- 
pitan Focsa, iar la Constanţa, Căpitan de port, 4-1 Са- 

itan Mihuţ Triandafil. 

După victoria de la regatele din Sulina, am plecat la 
Constanţa, iar de aci la Varna, unde erau regate de 
barci. Am concurat şi am cástigat si aci premiul Liu. Mi 
s'a oferit o statuetă de bronz cu pavilionul bulgar. 

In vara anului următor fiind regate la Constanţa, am 
pregătit din timp barca, trebuia să mă duc, eram sigur că 
voi câștiga şi aci căci, barca mea se arătase invincibilă 
manevrată de mine. Intr adevăr am câştigat premiul Liu. 
Mi s'a oferit o sumă de bani de către autorităţi, iar mai 


târziu pentru aceaşi victorie, am primit la Sulina de la 
stationarul rus „Psezuape” ce se afla acolo, un tunişor 
de bronz. 

1n vara anului 1904, am plecat la insula Cerigo, la Sud 
de capul Matapan din Grecia, pentru a lua parte la re- 
gatele ce aveau loc acolo, cu ocazia serbărilor nautice 
grecești. 

Plecând din Sulina nu m'am abătut nicăeri, am tras 
direct la Constantinopol si apoi fără altă escală, la insula 
Cerigo. Si aci barca mea Sofia a luat tot premiul Lu, 
concurând cu multe bărci de talia ei si de toate pavilioa- 
nele. Plecând pentru Sulina, m'am oprit la Constantino- 
pol și Constanţa. 

570 mile parcurse fără escală de barca „SOFIA! 

Era prin luna Iulie 1895, sosise în Sulina din susul Du- 
nărei un vaporas mic, cam de 10—12 metri lungime. Pro- 
prietar era un american, vaporașul il cumpărase in şantie- 
rele din susul Dunărei. La intrebarea mea de şef pilot, de 
ce avea de gând să facă, spunându-mi că va pleca la Pi- 


reu imediat ce ii vor fi gata proviziunile, i-am atras aten- 
fiunea că vasul său nu este făcut pentru mare și ar fi 
bine să renunțe. 

De altfel si lumea care se stránsese pe mal in fața va- 
porasului, discutau cu aprindere, in cunoscători, dacă va 
putea sau nu ținea mare. Doar nu degeaba locuesc ei pe 
malul apei ; cu toții se cred marinari pricepuți. Este foarte 
interesant să asculti retras іпароіа multimei ce se strânge 
la mal să privească manevra unui vas; vei auzi imediat 
din mulțime, discuţii asupra manevrelor ce trebue să exe- 
cute vasul. „lată, vedeţi, acum va stopa, acum va pune 
„toată cârma la dreapta, acum trebue să pue toată za 
„înainte, acum trebue să stopeze şi să pue mașinele îna- 
„„poi că, de nu, intră cu prova în cheu” — şi 'i vezi bine, 
spun cu atâta convingere, insoțind spusele cu gesturi din. 
cap si din măini, cà te 'ntrebi când vezi că vasul a întors 
fără să i se întâmple nimic, cum de a putut să scape. Ex- 
Plicatia dacă esti atent о ai tot dela mulţime, auzi imediat 
grupul : a avut noroc, a scăpat ca prin minune „ca şi când 
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Căpitanul si pilotul vasului nemanevránd cum spuneau ei 
riscau să avarieze vasul și numai o minune 1-а salvat. 

Cam aşa se făcea critica şi cu vaporagul americanului 
părerile erau împărțite, unii spuneau că va merge, alţii 
că nu. 

Vaporaşul avea o imersiune in apă deabia de 2 picioare 
engleze, iar partea deasupra apei sí cabina erau de cel 
puţin de cinci ori pe atât, acesta era defectul pentru care 
am repetat proprietarului să nu iară la mare cu el. 

După câteva zile de la plecarea lui am avut vestea tristă 
că, se inecase în dreptul Iniadei, si în trecere vaporul un- 
gar, ,Kelet", pescuise, colaci de salvare si alte obiecte 
din inventarul vaporasului, ce pluteau. 

Atunci m'am hotărât să fac cu barca mea SOFIA un 
voiaj lung, o traversadă mare, fără oprire, să arăt tuturor 
că numai omul de meserie și cu material bine apropiat 
poate face ceva deosebit. Intr'adevàr, nu era o glumă 
drumul dela Sulina la Trebizonda ce mă hotàrásem să 
fac cu o simplă barcă 

Exact la o săptămână dela plecarea din Sulina a vapo- 
raşului american, am părăsit portul lăsând pe mal зона 
plângând şi prietenii urându-mi voiaj bun. 

Cinci zile şi cinci порі am mers, din care una am bătut 
pe loc, în mijlocul valurilor de Est, in fața laltei, vântul 
căzuse, 

A şasea zi dimineaţă am intrat în Trebizonda, parcur- 
sesem 570 mile marine. Am telegrafiat alor mei si ne-am 
odihnit 2 zile, 

Am mai vizitat porturile Siurmeneh la 22 mile si Rizeh. 
la 60 mile la est de Trebizonda, considerând abia aci 
partea întâi a voiajului terminată 

Am inceput inapoerea cu o cursă de noapte : am plecat 
de cu seara din Rizeh sí dimineața sosiam la Platana la 
7 mile la Vest de Trel nda. Am mai vizitat pe coasta 
de Nord a Anatoliei porturile, Samsund, Benderaklia s 
Alapli, odihnindu-ne si inprospătând proviziile. De la 
Alapli am luat largul trăgând direct pentru Varna, navi- 
gând timp de două zile şi două nopți. După Varna am 
mai vizitat Balcicul şi Constanţa. 

Se implinea tocmai 40 de zile de la plecare când am 
sosit în Sulina. 

In anul următor am fost cu barca „Sofia“ la Burgas, 
5i de aci la Constantinopoli pentru а lua parte la regatele 
de acolo. 

La Constantinopoli era un englez, anume Whitel Res- 
hall, care avea o barcă cu pânze cu саге in mod regulat 
de ani de zile câştiga premiul l-iu la regate, cu el deci 
trebuia să mà шазог de data aceasta. Am pregătit barca 
şi la ziua hotărâtă am învins pe englez luându-i circa 100 
de metri înainte. Rezultatul a fost că, englezul m'a con- 
vins şi i-am vândut barca ре suma de 60 de lire sterline. 
M'am inapoiat la Sulina cu vaporul de pasageri din 
Constantinopole unde fusesem cu barca mea „Ѕоћа". 

M. TH. 


Activitatea Yacht Clubului Regal 
Román (1921—1939) 


Acest club a luat ființă în 192} din iniţiativa mal multor ofer 
de marină, ca să trezească si in public dragostea de apă ce i-a atras 
pe ei în alegerea carieri. loiiatorul a fost Căpitanul (pe atunci) 
Bárdescu lon si apelul lansat de inimoșii camarazi nu a rămas fără 
răsunet. 

Са banii adunaţi sa cumpărat un cuter vechi Isis" si In August 
1921 se pun bazele clubului sub presedentia A. S. В, Principele 
Carol, moștenitorul tronului, vice-preşedinți d. Amiral V. Scodrea 
ч d L Cámárásescu. 

Та Martie 1924 are loc © adunare generală prezidată de A. S, 
când Yacht Clubul devine Yacht Club Regal, prin acceptarea М. 
S. Regelui Ferdinand de = fi președinte de onoare 

Cu toate silintele, activitatea clubului lâncezeste, Totuşi în 1926 
se cumpără cuterul „Lusia şi 5 sandouri, — care find vechi In 
1928 se reformează. In 1928 se cumpără cuterul „Domnița Ileana”, 
а costat 200000 lei. 


Yachtul «ауа». 


Unul din dezideratele Y. C. R. prevăzut in statut, infüngarea 
unei Ligi Navale pentru propaganda maritimă, a fost implinit, ast- 
fel са Y. C. Rul ska rezervat doar partea pur nauticà, lăsând Le 
М. В. propaganda, lucrând insă mână in mână, chiar în’ acelaşi 
local donat de Ministerul de Rásbol. 

Din 1930 Y. С. R. sprijinit de preşedintele său A. S. R. Princi 
pele Nicolae, reușește a realiza căteva puncte din bogatul său pro- 
gram. A. S. R. Principesa Ileana donează cuterul „I:bânda“ de 6 
m. lungime şi inscrie în parcul de cutere al Clubului un al doilea 
cuter „Jscoada” 

1а acelaşi ап se repară cuterul „Domnița Ileana” și se face un 
hangar de adapost, asa incât membrii au avut la dispoziție trei cu- 
tere cu care зе epea zilnic în mare. 

1а campania 1931—1932 Y. С. R. arborează flamura sa pe al pa- 


Ba 
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lea cuter Vall". proprietatea A. S. Imp. Arhiducesa Ileana, dă- 
ut de Corpul Granicerilor cu prilejul căsătoriei A. S. R. 

Se obține gratuit un teren in portul Constanţa pentru crearea 
Jum cheu, a unei 


si a unui mic bazin. 


Goterul siso 


Га 25 Iulie 1931 două din unitățile Y. C. R. „Мей si 
„Domnita Ileana”, surprinse de furtună In larg, au avut prilejul să-si 
arate calitàtle nautice și să dea incredere multora. Desi vântul su- 
lla cu rafale dela Nord, rupând lanțurile ancorelor distrugătoarelor 
totusi „Domnița Ileana 
gleze la Mangalia, tar 
Volte рапа la Constant 

Aceasta este in rezumat activitatea Y. C. В. care indeamnă 
pe toli membrii Inscrigi să se folosească de cuterele ce li se pun la 
dispoziţie, lar cei cu dare de тапа işi pot aduce propriile imbarca- 
unl, cari vor fi adapostite în hangarele clubului. 

"Orice lămuriri se pot căpăta dela d. Lt. Ghezzo E. 
şi comandantului parcului de cotere. fie la sediul Y. C. R. Hotel 
Carol, fie la bricul „Mircea”, Constanta. 

(După istoricul intocmit de d. Locot. Ghezzo Ed.) 


Clubul nautic „Marina“ 


(Clubul sportiv „Marina™, tn afară de secțiile de tenis si foot-bal, 
infinţează din iniţiativa locot. Mocanu, secţia de innot. Această sec 
fle nautică, este recunoscută oficial de Federaţia de пмаре din 
Bucureşti. 

Clubul a luat parte la concursurile de natafie organizate de Soc 
Generală a Funcţionarilor Comerciali din Constanţa, unde echipierii 
noştri au câștigat toate premiile, în medalii s diplome. In luna Au- 
gust, anul trecut, echipa noastră. la Maratonul Naţional dela Brăila, 
Cücereste toate cupele şi premiile institute, reuşind a se clasa ca cea 
mai tare din toate echipele. 

Merită a fi menţionat, căpitanul echipei, Spânu Teodor, care cu- 
cereşte In mod categorie cupa de viteza 800 m. cupa pe 2] km. 
Briila-Galaţi şi face marea distanță de 42 km : Brăila-Reni, clasân- 


cu velatura de furtună, а reuşit să se refu- 
band indu-se prin 


să. se fie la larg, 


luară, casierul 


базе şi aci intâiul. Se disting de asemenea echipierii: Sima G. Va- 
silov Gr., Postolache, Octavian, Sandu si Taune. Aceştia din urmă 
reuşesc a se plasa în clasament imediat in urma lui Spânu Teodor. 
E de remarcat că la cursa de 42 km. Brálla-Reni, nu au concurat 
decât echipierit clubului „Marina“, celelalte cluburi neinscriindu-se. 

Faţă de rezultatele care ne-au adus mari satisfacţii, clubul nostru 
prin antrenament continuu speră, ca şi in anul acesta să poată lua 


parte la toate concursurile la care vom [i ргоуосар, dacă vom avea 
oarecare sprijin moral şi material. 
Locot. ED. GHEZZO 
Preşedintele Clubului Nautic 


Sanatoriul maritim Techirghiol 
(Carmen Sylva) al Soc. С. T. С. 


Societatea С. T. C în copi 
recunoscută ca persoană morală si juridică, și pusă subt Inalta ocro- 


pentru combaterea tuberculoz 


tire a M. S. Regina а fost intemeeatà din iniţiativa Doamnei 
Maria Balş in 1908. 
Astăzi aflată Societăţii pentru profilaxia tuberculozei, îşi pâs- 


izaţia autonomă și patrimoniul particular. Con- 
form statutelor, Soc. С. T. C. este condusă de un consiliu de admii 
nistratie, care deleagà puterile sale ший comitete de direcţie; în 
1930 președinte este prof. dr. I. Cantacuzino, vice-presedinte prof, 
dr. M. Manicatide, iar сацега Doamna M. Ва. Adunarea gene. 
ral a membrilor єз їп fiecare an gestiunea precedentă si 


trează totuși orgi 


Sediul so ucurești strada Buzesti, 100. 
Sanatoriul Soc. С terenul de 10 ha. cedat Societăţii 
їп plină proprietate de Ministerul Domeniilor și situat intre Mare 
ca i cel mal Intemnat asez 


sf lacul “Techirghiol, sa ridicat al tr 
mnt al Soc. C. ТС natoríul sòu ma devărată „сойо- 
nie” sanitară pe care călătorul de astăzi o intâlnește la capătul dru- 
тшш de fer Constanţa-Carmen Silva, Acolo unde In 1908 ţărmul 
nisipos al Marii abea era acoperit ici, colo de erburile stepei dobre 
gene, se Inal ngå altele, zidiri trainice de platră, 
айне sanatoriului C. Т. С vegetatia bogată dimprelur le 
dà în timpul verii o i дерма viatà 
si voioşie. 


caror, 


ге primitoare, plină de nei 


Veranda de solarizare, 


Climatul localităţii cu ploi mai mult rare, cu vânturi de obicelu 
destul de potolite, sufland mai des dispre mare, cu media anuală de 
120 (599 zile în toată perioada 1926—1930) se potri 
veste foarte bine pentru cura de aer marin si de soare, atât de In- 
dicatà în cazurile de tuberculoză chirurgicală. 

Cladirea principală, cu două caturi, este sanatoriul propriu 
сагы {ада orientată spre Sud-Est, il face să fie expus mai mult 


de soas 


326 ROMANIA MARITIMĂ SI FLUVIALĂ 


soarelui şi aerului marin. Această cladire se compune dintro parte 
centrală si o aripă cea de a doua aripă nefiind încă ridicată din 
lipsă de fonduri. Aga neterminat, sanatoriul are saloane incápátoare 
pentru 120 copii, o sufrageriesia care pot avea loc 200 persoane şi 
mal cuprinde laboratorul, farmacia, sala de radiografie, sala de оре 
şi de pansamente, bine Inzestrată. 
Instalaţia de Ый, — apă comuna, apă sărată din lac si băi de nā- 
mol, — зе găsește intro anexă legată direct cu clădirea principală. 
O galerie de cură, cu 80 paturi și câteva sāli anexe indispensa- 
bile, cu usi care pot fi inchise la nevoe in dreptul fiecărui pat si cu 


ВА de soare lı plaje, 
are pot fi scoase paturile cu imobi 
tora så petreacă aici сма vara, în vecinătatea 
Ца pavilion cu 14 paturi servê ca pavilion de izolare, pentru 
care serle de nou sosiți, ca si pentru cazurile suspecte sau de holi 
molipsitoare ivite In sanatoriu. 
este pus subt conducerea unui medic-director, ajut 
un medic secundar și de personalul auxiliar: sub-directoarà, interni, 
supraveghetoare, infirmiere, ei 
Instrucţia ș educația coptilor in timpul internárii lor sunt asigu- 
rate mulțumită personalului didactic pe care Il detàsea: 
toriu Ministe 
Un regulament special fixe 


marii 


ul instrucţiunii 


condigiile de admitere in sanatoriu. 
Зе primesc copii in vârstă de 3—14 ani atingi de tuberculoză gan- 
Повага, osteo-articulară, cutanatà si peritoneala. Sunt preferate ca. 
zurile curabile în timp mai scurt. Cu morbul lui Pott nu sunt pri- 
пй mai mult de 10%, lar cu coxalgie (imobiliai) mal mult de 
20% din totalul Jocurilor. 


Incendiu la bord! 

Foc: 

О singură slaba, trei Mere, o vocală si totuşi- câtă groază ins 
pirê atunci când se aud, câtă Jale lasă in urmă atunci când focul 
mu a putut fi ойк 

Dar dacă la uscat avere i Viaţă mai pot fi salvate pe шй, ferestre, 
scări işi Inchipue oricine ce trebue să se petreacă pe un vapor, unde 
scăparea de párjol insemmeazà moartea prin înec ori Intre fălcile 
rechinilor, lar incercarea de stingerea focului cu apă insemneari 
scufundarea vaporului! 

Ultima dramă maritimă, arderea completà a marelui şi noului va- 
por francez Georges-Philippar, vestită prin radio și cunoscută dio 
ziare, pune din nou pe tapet problema siguranței pe apă. 

George Philippar era unul din cele mai moderne vase din lume 
Construit in santierele Loire din Saint Nazaire, — acolo unde au 
fost durate pasagerele noastre Román", „Dacia” și „dimpăratal 


Traian”, avea un deplasament, — greutatea lui când era Incârcat 
egală cu aceia a apei deslocuite, — de 21.000 tone, putea încărca 
7.000 de tone si avea o lungime de 173 m. Era un vapor mixt, pen- 
tra pasageri și mărfuri, putând lua la bord 419 calători in cabine, 
800 intre punti. Echipajul era de 257 oameni, iar vasul era asigurat 
pentru 115 milioane. 

Două motoare Diesel-Sul 
Че 120 ori pe minut, dând vasului o lufealà de 17 noduri, — 
17 mile ре ога, mila avànd 1852 metri. 

Având motoare, era lipsit de fum și deci de murdărie: pentru a- 
ceasta tot vaporul era vopsit în alb. Pentru estetică avea coșuri, 
ele iasă erau dreptunghiulare, nu rotunde. 


CUM SA PRODUS Di 


de сме 5600 cal învârteau elicele 
tea 


STRUL. 


Surprinzător in această nenorocire a fost repe 
s'a intins incendiul. La 2 h. 10 m. сог 
de cart cà In cabina unul pasager de pe puntea D, 
pärit în sens orizont 

etajelor, — s'a deci: 


andantul e prevenit de ofițerul 


vasul e des 


de mai multe punti, poduri, ca plafoanele 
ot incendiu. Puntea асе mai in mij 
deasupra căreia erau aşezate părțile vitale ale lul 
ia de T. F. S, bate pentru com. 


locul vasul 
cabina cárme 


baterea incendiilor cu acid carbonic, motoarele de ajutor. 
Imediat sub ea venea puntea C, care se prelungea spre prova si 
pupa cu plaje à pungile Мете pe care se plimbă pasagerii In 


ser liber. 
Când comandantul ajunse in coridoarele punţii D, focul era gene 
тайшм. Hacărle și fumul cuprinsese de toate părțile suprastructurie 
в a mai fost timp decât să se dea alarma, pasagerii să se Imbarce 
in bărcile de salvare. Telegrafistul abi semnale 
de S. O. S. in mijlocul flacinilor, de care a Acăpat cu greutate şi 
plin de arsuri. Intre timp secundul stopare, — oprise, — vasul gil 
intorsese cu pupa spre Vânt. ca să mal domolească rugul. Шаа 
lumini în mijlocul nopții a atras câte-va vapoare, cel dintal fiind 
un vas petrolier rus, care a salvat câteva sute de pasageri. гео 
50 însă nu au putut esi din cabine, unde au fost inăbușţi sl car- 
bonizati, — iar vasal, complet distrus, se pare cà s'a scufundat 


a putut da câtev 


CUM IA NAȘTERE UN FOC LA BORD. 


pârea.că un incendiu ре un vas de fier și opel în mijlocul 
apel e ceva paradoxal. Si totuși din 199 vapoare pierdute In 193l. 


Marele pachebot «Philippar» in flăcări, 
75 au naufragiat la coastă, 71 în plină mare, 16 s'au scufundat pri 
aborda, — ciocnire са alt vas, — 13 au fost abandonate, 12 icen- 
diate şi 12 dispărute. In 1930 din 206 pierderi, 11 au fost datorite 
focului. In statisticele de mai sus sunt trecute numai vapoarele dis- 
truse, па toate cazurile de incendii cu avarii mai mult sau mal puin. 
grave. 
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Daca se cercetează cele 12 incendii distrugătoare din 1931, in- 
шшш focul а fost la marfa, in altul la combustibil, altul la mașină 
i In 9 cazurele nu s'au putut afla. 

Сека curs şi observat personal. Pe vasele tanc, care transportă 
petrol i benzină, incendiile sunt mal rare decât pe cele de pasageri. 
Siguranța ¢ mai mare acolo unde primejdia е mal aproape. Expli- 
taa c de ordin psihologic: pe un petrolier teama face pe fiecare 
prudent o poliie tacit dela om la om; pe un pasager neglijenta 
e mal mare, In trei ani de comandă de tanc mu am avut decât un 
inceput de incendiu la câldări, — ре când numai Intro săptămână 
эш avut trei inceputuri de incendiu la pasager: unul prin scurt cir- 
cut și două în cabine, de la un chibrit de ceară aruncat de un fu- 
"itor pe covor! 


CUM SE COMBAT INCENDIILE. 


Cele mal numeroase incendii au loc In magaziile de mărfuri, când 
sunt Incârcate cu materii oxidabile si putând fermenta: bumbac. 
inta, coprah — un fel de nuci de cocos sfărâmate, — mal ales când 
au fost Incūrcate pe vreme ploloasă si vasul străbate regluni câldu- 
onse, Chiar grânele noastre, dacă nu iau foc, se íncing în magazii 

In acest caz, cum де obicei incendiul incepe dela fund și cum 
magaziile sunt colosal de mari, — o magazie de pe Philippar avea 
2500 m. cubi, — a cerceta prin descărcare focarul insemnează a 
duce aer şi a periclita Intreg vaporul. Procedeul clasic e a Inchide 
M mai bine magazia, a mări numârul prelatelor, muşamalelor, — care 
acoper bocaporții, — gurile magaziilor, — a condamna ventilatoa- 
rele, ca focul să se Inábuye dela sine. 

Un alt procedeu este a se dâmfui, — a se trimite aburi prin tu- 
buri amenajate dela construcție, ca astfel aerul să He gonit din ma- 
quali, 

Pe vasele cu motor. unde nu se poate avea aburi, se trimite anhi- 
dridà carbonică sub presiune din chiupuri de oțel. Asemenea insta- 
latie era pe George Philippar. 

Uneori cărbunii se aprind spontan, mai ales cei рон. Pácura 
și motorina mal greu se poate aprinde dela sine, dar stingerea. a- 
tunel când la foc, — nu se poate face cu apă. ci cu Improşcare de 
apumà cu gaze carbonice, care se folosește azi chiar și de pom- 
pierit de la uscat. 


PREVENIREA SI STINGEREA INCENDIILOR. 


Prin conventa Internationals dela 31 Mat 1929 din Londra s'au 
orânduit următoarele másuri pentru prevenirea incendiilor 

1. Ronduri dese efective In. tot cuprinsul vasului. Pentru aceasta 
gardianul sau gardienii poartă un ceasornic Inregistrator care sa 
merge decăt o oră și nu odată stat nu se mal poate Intoarce. La 
tecare oră gardianul e obligat să-l intoarca, — «асе mu pot face 
dacă adorm. 

De asemenea in diferite locuri sunt așezate ceasornice control 
care sau trebuese întoarse la intervale scurte. ca mal sus sau dacă 
merg 24 ore, prin apisarea unul buton se marchează ora la care 
gardianul si-a trecut rondul. 

TL Detectoare automate care să arate în orice moment tempera 
tura în compartimentele ce nu pot fi controlate prin ronduri- 

Ele sunt de două feluri: fumivore s electrice. 

Та cele dintâi în camera de navigație e o cutiujà de stica în care 
un motoras electric face vidul. In cute se termină tuburi care pleacă 
din fiecare compartiment al vasului. Îndată ce un incendiu a Ince- 
put intrunul din compartimente. fumul apare în cutia de sticl şi 
ofiterul de cart ia máeurle indicate. 

In cele electrice, un tablou ca cel de sonerii aşezat în camera de 
navigatie aprinde o lampă rose, sună Indati ce o ridicare prea 
mare de temperatură s'a produs întrun compartiment. Prin releur cu 
elecro-maoneţi se pune fn mişcare aparatele de prim ajutor : singa 
toarele automate, pulverizatoarele. posturile de incendiu, clopotele 


de alarma, etc. Circuitele electrice sunt mai gingaşe de cût cele fi- 
mivore, dar sunt mai sigure. 

IIL Două pompe de incendiu, — trei pe vasele mai mari de 3000. 
tone. — care să arunce două хапе de apă puternice si simultane 10 
orice parte a vaporului si în special în cabine. 

IV. Gaze stingátoare în asa cantitate in cât să poată umple 30%6 
din volumul celei mal mari din cale. — magazii, — cu tubâria ne- 
cesară. 

V. Stingătoare portative, de mână cât mal numeroase. 

VI. Más respiratorii și singătoare speciale pentru comparti 
mentul maginelor. 


CAUZA INCENDIERII LUI GEORGES PHILIPPAR 


Mai ишш: era vaporul nimicit inzestrat cu toate aceste apărate? 
Din păcate nu, convenția nefiind încă ratificată de Franta. 

Magazille erau despărțite prin opt porti speciale ce se puteau ma- 
nevra dela comandă. Intre punti erau trei-patru pereti para-foc de 
tablă de 7 mm. acoperiţi cu substanţă neaprinzibilă. — amiantă cu 
fibro-ciment. Un colector de 80 milimetri sub presiune permanentă 
de 5 atmosfere alimentat de două pompe cu un debit de 150 tone 
эра fiecare. Calele și Intrepunfile erau străbătute de о tubârie cu 
gaz carbonic, lar la maşini cu spumă. Două stingătoare cu tetraclo- 
ură de carbon, 80 stingătoare de mână cu spumă, 80 de Incircá- 
turi de rezervă, 7 stingătoare pe roate de câte 50 litri spumă și 
două măşti aspiratoare complectau sistemul. 

ŞI cu toate acestea.. când flacările au cuprins cabinele de lux, 
saloanele, barurile, sălile de mâncare cu lemnăria lor prețioasă, etc... 
toate mijloacele de stingere au rămas zadarnice. 

S'a bânult chiar din raportul comandantului că o mână criminală 
a fost la mijloc : focul ar fi țâșeit din mal multe parti odată, tocmai 
în pârțile vitale; descărcarea prematură a compresoarelor сы gaz 
carbonic. ete. Lucru greu de constatat acum când epava Fa scu- 
fundat. 

D. Colonel Pouderoux. comandantul pompierilor din Paris, e insă 
de părere cà focul a isbucnit din cauza unui scurt clrcult, aşezarea 
firelor electrice la bord fiind foarte periculoasă. Estetica impune ca 
toate cablurile să fie ascunse după panouri de lemn läculte, aga In 
cât incendiul poate să stea ascuns multă vreme si când apare e 
deja pe o mare intindere. 

Desi panourile se fac din asbest sau se lăcuesc cu vopsele ignifuge, 
totuși picturile, care sunt acoperite cu vermici nitrocelulosic, fac ca 
incendiul să se Intindà cu o repeziciune de nebânuit. 

Numai astfel se poate explica un asemenea prápid în 15 minute, 
„ca toate cà la bord se imbarcase şi un ofițer special de siguranță. 
care nu a putut nici să ajungă la robinetele salvatoare cu apă si cu 
gaze. lar descărcarea acumulatoarelor de gaze pare a fi datorită fap- 
tului că erau așezate intr'on Joc prea călduros, astfel cà ele au fune- 
tionat automat, însă mu din cauza cildurel Incendiulul, ci cu mult 
inainte, fără să se fi putut observa. 

„Georges Philippar" nu era insă inzestrat cu aparate de semnali- 
zare la distanță. Clopotele de alarmă de care au vorbit gazetele erau 
doar contra boţilor în caz de pătrundere In compartimentul valori- 
lor. Dacă această precaufiune ar fi fost luată ca pe marile trans- 
atlantice franceze, focul ar fi fost denunțat dela început. nu după 
се a trecut dela cabina nelocuită de unde isbucnise,într'una locuită. 

Românul zice: Paza bună trece primejdia rea! 

MOŞ DELAMARE 
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RECENZII 


Glasul! apelor 


Aquarele de Stiubei 


gantă carte-album. Imbinare a trei genuri de апа: Poezie 
rà, grafica. 

ub un tita aşa de fericit ales d. Periefeano, un liric amant al 
ei prezintă cu finetà o galerie 

MA Imperechere intre scris si imagind, între pană şi penel. Та. 
їп aqua- 


e sonete artistic cizelate. O mi 


Мы! nostru pictor marinist Stiubel а reuşit să ilustre 


melodiile deli 


1 


e а glasului apek 


Maggiore 
Și-acum plute il impreună, 
prin norii de arome tropicale 
în amfiteatrul parcurilor tale. 
a slave și-a genanelor cunună 


Vibrează "ntreg vàzduhul ca o strună ; 
iar insulele ce-mi răsar in cale, — 
e vegetafii ireale 
in sarabanda florilor. nebu 


danfeazà, ca si undele-ţi vei 
си portice, terase si statui | 
Halucinante ore de magie, 


când ambianța toată e-un miste 
cu-amurguri si cu nopți de [eerie 
си braţe verzi intinse către cer. 


Vânt, Valuri, Stuf 


Notitele unui pânzar de Ing. Iliescu-Brânceni !) 

Patronul yachtulul Pinguin" după ce а dat probe de bun mari 
nar dovedeşte si un frumos talent literar, dând la lumină notele jur- 
malului său de bord. „ntr'o formă Ме, clară, luminată de un fin suris 
ironic. 

Сай Români cunosc satisfactiile sportului nautic si a turismului 
Че ара? 

Сар Români cunosc frumuseţile bültei, viața si pitorescul Deltei 7 

О regiune aproape necunoscută de navigatori. Natura stranie, ori- 
inalitatea şi viața primitivă din bale Deltei mu le рой găsi ni 


1) Cartea frumos ilustrată, si cu o gravură In culori de talentatul 
pictor marinist Capitan Ştiubei, costă 30 lei. Se trimite prin poștă 
doritorilor cari expediază prin mandat poștal suma de 35 lei la Liga 
Navală (Str. A. Briand, fostă Regala No. 16 Bucureşti) 


cleri în Europa. Zile si nopți intregi poți călători alunecând pe lu- 
ш gárlelor inguste — poteci de apă moartă tăiate printre zidurile 
inalte ale pădurilor de stuf. 

Potecile de apă, umbrite si tácute, se pierd in luminişul scánteitor 
al ghiolorior — bogate poeni de baltă. Сып, аы intocmit aceste 
poetice grădini, așa la întâmplare, farà са mâna omului să se ame: 
stice în jocul capricios al naturii ? 

Boschete de sălii bătrâne, scorboroase, cu pletele spălate in lim: 
pezimea apei, tufguri de liane, crini albi de baltă pe fragile tije, 
cupe aurii de flori de nufár semânate printre foi late cari plutesc pe 
oglinda apei cu niste imense palete de smarald. 

Aşa de clară-i apa în zilele de vară, cà uneori priveşti cun fel 
mă în adâncuri, 
de етап, fantastic Incâlcite, ce cresc misterioase pe fundul bülpi 
fira să poată răzbate vreodată la lumină. 

Botul ascuțit al bârcei alungă popoarele de pești Inspăimântaţi si 
ridică din pápurisul tânâr miriadele de qûze, cari plutesc în поша! 
argintii scánteind 1n lumina soarelul. 

Efemere, libelule grafioase cu trupuri de sidef bătute în peruzele, 
4 plutesc în viraje ca nişte minuscule avioane colo- 
rate. Felurite neamuri de păsări de baltă işi fac cuiburi ascunse pri 
luncile de trestii, prin locuri nepătrunse unde clocesc In taina. Lungl 
cârduri de păsări călătoare iși fac popasul aci până pornesc In ca 


oglindă fermecată, la desele păduri 


desi 


desea alunecă uşor printre insule plutitoare, pline de 
verdeață. printre pământuri Inşelătoare de plaur, formate din rädā- 
сае plantelor virgine, putre о pâslă 
umedă și moale, pe care стене stuful tânăr si felurite agăţatoare: 
erburi de apă. 

Cu cût te adincești în labirintul lagunelor spre inima deltel, te 
strai tot mal Inforat de tăcerea solemnă a pustiulul, tâlată numal 
de şoptirea misterioasă а trestilor. Te afunzi parcă Intro altă lume 
de vise, In tainica Impărăţie a necunoscutulul 

Muntele rigid, neschimbat, acelaş, ajunge să te apese. Mare 
еіс schimbătoare, oglindind cerul cu alte nuanțe In fiecare ceas, 
tacântă ochii. Dar numai balta farmecă simfirea si арй mintea. 

Pelsagiile de baltā, viata bogată și misterioasă care se zbate în 
umezeala asta, ji evocă vârsta primilor epoci. Inceputurile viefel pe 
pământ. enigma pepătrunsă а creației. 


m 


» Intrețâsute cu vremea 


Când pentru intāia oară te găseşti singur în pustietatea bāli, in 
mijlocul naturel primitive, In care nici o suflare omenească nu se 
simte, fi se pare că esti intro lume aparte, rămasă printro vrajà in 
starea zămisirei — un сой de pământ peste care plutește incă tai- 
micul parfum biblic din vechea povestire a facerei lumii în cele şase 
LB. 
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INFORMAŢII — NOUTĂŢI 


Din Тага 


Programul general al Jamboreei dela Sibiu 


5—10 Iulie. Instalarea în tabără de la Sibiu- 

10 Julie. Solemnitatea deschidere! Jamboree. 

10-—20lutie. La dispoziția unităţilor, pregătire pentru concursuri 
examene de specialitate, mici excursii 

20—28 Iulie. Concursuri, excursii organizate de С. M. L. in im- 
prejorimile Sibiului. 

29 Iulie. Depunerea legământulul, distribuirea premiilor. 

30 Iulie. Inchiderea Jamboreei. Ridicarea taberei. 

7, 8, 9 Iulie Congresul comandanților. 


mul concursurilor cerceta; 


Iulie 1932 — Si 


Prog: 


Concursurile vor fi organizate pe 
armamente de lotcà (3 cercet 
— armameate de balen 
echipaje si 
individi 
Concursurile cuprind 
1) Probe la care vor lua parte grupările de mai sus, farà şef 
Fiecare cereetas din grupare va trage la sorp una din următoarele 


lvarea unei persoane dela Inec. 
b) Salvarea in general cu colac și centură. 
¢) Lansarea bandulei, colaculul şi sondei 
a nodurilor. 
va avea câştigate mal multe puncte, va fi дес 


sau adus de unităţile ce-l posedă. 

2) Stafeta in bărci (cu obstacole) 500 metri 

Vor lua parte echipajele pe ambarcațiuni tip de 3 cercerași (2 la 
rame și un şef la сан ircatiuni pentru fiecare echipaj. 


Comandornl Balos cu cercetași mari 


ri dela Cetatea Albi. 


Primul echipaj ajuns va fi declarat învingător. 

3) Concurs de ambarcațiuni fără rame 100 metri 

Grupäri de 4 cercetași Intro barcă, vor da viteză bărcii cu mái- 
nile бга rame si fără crm. 

4) Concurs de ambarcaţiuni uniformizate. 


Vor lua parte grupări din echipaje. Cu material improvizat s 
căuta a construit o ambar 


ine care să plutească. 
Cercetasii vor trebui эй folosească aceste amb 


rațiuni improvi- 
zate pentru o trecere de apă, 


5) Inot cu obstacole 200 metri. 


ri dela Cetatea Alli. 


asi Inot liber. 
Se vor clasa grupările ce ajung complete in ordinea sosirel 
6) Inot de viteză — 100 de metri — ий liber. 

Concurs individual. 

7) T: 
Două ambarcațiuni cu numár egal de cercetași (3 și 6 cercetași) 
Pot lua parte mai multe grupări din fiec ] 
5) V 


eri cu frânghia. 


toarca Balcinei. 

Ambarcatiuni de trei cercetași (2 la rame și unul la cârmā) si 
un vânător, ce va trebui să-și aducă un harpon cu frânghie de cel 
puţin 15 metri 

Balena (din lemn) va fi remorcatà cu viteză. Ambarcaţiunile prin 
cârmaci va căuta а o ajunge si vânătorul să infigă harponul. 

9) Ratele. concurs individual de înot si agilitate. 

Cine prinde rata ? 

10) Parcelul şi surprizele la scondra. 

Concurs individual de echilibru in agilitate pe o grind alunecoasa. 

Cine ia purcelul sau surpriza 


11) Lupta cu saci pe scondru. 
Concurs individual, echilibru si forta 
Cine rá să cadă in apă, doborând pe adversar 


prin lovituri cu un sac ? 
12) Stafeta inot, 200 metri 
6 cercetași din fiecare echipaj inot liber 
13) Concurs de aranjamentul taberei si al vaselor. 
Cel mai frumos aranjament marinărese. 
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4 frumoasă ambarcațiune — trăgând la rame. 
are cu pavilicanele şi Morse. 


Concurs de s 


rcetasi, de echipaj 


Cine transmite si recepționează mai repede si n 


Observatiuni generale 
Ambareaţiunile vor fi uniforme, puse la dispoziţie de Comandant 
ы 
Той cereetaşii ce iau parte la concursuri, vor trebui să 
tum de bale cât mai uniform posibil. 
irinari de profesie. 


pe lacul din Dumbrava S 
iba cos 


Liga Nav 


Română a acordat suma de patru mii lei ca premii 


pentru cercetasi marinari. 


O nouă Pilotină. 


А ajunge în faţa unui port, micgorea: 
a, priveşte cu ocheanul, pipáe, саша ints 


rea în port 
Deodată un punct negru se desprinde de la апа, O pânză, ca o 


cu gila h 


sau un gândac окап 


pă de pasăre, alunecă pe oglinda mär 


A Igi lae drum drept spre nava care aşteaptă o n 


E pilotina care duce pilotul ce trebue să conducă nava în port 
trebue să in. 


O mică inburcapie care, pe 
V trunească multe calităţi nautice căci trebue să lasă la larg pe ma 
oricât de demontată 


ru a-i indeplini misiune 


Portul Constanța nu avea pilotin, se servea de bărci şi remor. 
cereri s'a botărât In sfârşit construcția 


chiere. După nenumi 


unei pilotine 
Tatà datele e 
Pilotina este construită în șantierul naval din Ancona (Майа) ai 
Cantieri Navali Riuniti din Genova. 


Corpul ei este complect metalic și are următoarele caracteristice 


Largimea maximă i 


Inàljimea de construcție la mijloc 240 m. 


Lungimea шиге perpendiculare 1850 m. 
afara coastelor 4.80 m. 

Inàltimea medie a liniei de plutire 
ара) 1.78 m. ; Deplasament total 78 tone ; Vit 


plină (tirantul de 
maximă 10 noduri 


jute două motoare Diesel desvo! 


Pentru propulsiune sunt pre 
tänd o putere de 75 HP. efectivi Весаге, la 350 rotapil/minut. Mo- 
toarele sunt in dei timpi cu patru cilindri, și sunt construite de fa 


fricile Sulzer Frérés din Winterthur (Elveția). 


Pilotina portului Constanţa in şantier. 


Este prevăzută cu o galupá cu motor având corpul cu chesoane 
aer, astfel са să poată acosta vasele pe furtună mare 
amenajare intericară, pilotina se compune din 


1. Camera maşinelor, suficient de spațioasă, aga că în afară 
nai au loc în ea şi motorul auxiliar, gene- 
calorferului, «їс. 


motoarele principale. 
rul electric, câldare 


2. Un careu pentru piloți 
3. Cabina pentru comandat 
4. Cabina pentru mecanicul şef 
5. Cabina pentru echipaj 
6. Magazie de materiale 
Pentru a putea fi intre 
lande, gabare. etc.) a fost prevăzută cu două cârlige de remorcă. 
praveghere a Biroului Ve 


ingatà sila remorcári de vase mici (ga 


Pilotina a fost construită sub directa s 
a de lei 5.990.800, 
ina in cursul lune Iulie 


Ea а sosi la Cons 


Un nou vapor mixt al S. M. R 


а cumpărat dela Societatea de Na- 
Hamburg America Linie 


Serviciul Maritim Rom 
vigațe germ mixt ce 


poate transport 


a ~w 
я 


wn vapor 


Noul vapor «Ardı 


Comisiunea de recepție a și luat in primire vasul, iar echipajul 


român destinat a se imbarca pe el, a plecat din Jah în = 


Ardeal” a și fost 
inca 


Acest vapor, care probabil va purta numel 


maviosit pentru un transport de cărbuni dela C 


pentru acest transport un naviu de 2625 L 


tara 
Datele mai principale ale vaporului cumpărat și a cărui foto: 
grafie o däm mai jos, sunt 

Construit in 1922, lungime 125 m. lărgime 16, 50 m. Pesca) 7 
m. Това) D. W. 7840 tone. Viteză 11.6 mile pe or 

Poate lua la bord 58 pasageri de cl La și I-a. Are о sală de 
restaurant si două saloane. Posedă la bord маре de telegrafie fără 


fir și aparat de semnalizare acustică sub marina. 
E prevăzut cu o maşină cu triplă expansiune şi о turbină de 
joasă presiune pe ax, cu o putere totală de 2850 cai. Are 3 саап, 
cu 14 kgr. presiune de regim, ce intrebulnfeazà combus 
чы. 
Poate imbarca in depo 
ză de acţiune de 11000 mile, putând merge continuu Ж 


zitele sale 1070 tone păcură, cela ce-l per- 
EN 

Starea de întreținere a vaporului е excelentă, aya cum Societa. 
ra America Linie" ştie 584 păstreze mat 

Prețul cumpărărei еме de 15 milioane lei cu ușurință de plată 

otrebuinjarea păcurei şi о rază de acțiune aşa de mare, € un 
mare avantaj pentru exploatarea acestui vapor, căci pácura este 
un combustibil eftin ce se produce in ага, uşor de manipulat сеге 
ochisti mai pufini si în plus vasul în călătoriile sale па va avea 
nevoie să ia combustibil din străinătate 


tea „Напі jalul. 


TW 
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"Tânărul nostru compatriot dil 
Jit de mai multi ani la P. 

Ide curse recordul mondial de viteza. (1 
Bonia Riviera, facând, 92 km. la or 
6 cilindri, compresor, 1000 em. 


туйш (Costel) Nicolesco, stabi- 


ris, а reuşi să bată cu vasul sáu Hors bord 
30 Mai 1931), la Са 


Din programul de activitate a Ligei Navale sec. Constanţa 
А Conferinte și comite 
In dorința de a desvolta cunogințele maritime și a ráspandi in 

toate straturile poporului iubirea de Mare și Marină, Liga Navala 

hecha Constanţa, a organizat In lunile A 

cu mbiecte maritime in sala C 

ram artistic. 

Prima conferinţă a fost ținută de d Contra Am 
ин despre 

А doua conferința va Н рама de Lt. Comandor N. Cristescu. 
tratând despre: „Marea în literaturi 

IN trela conferinț va fi jnută de Li. Comandor Stoianovici Alex. 
tratând despre : „Marca sub aspectul іре 

entra propaganda maritimă pe timpul verii хаш format comitete 


de propaganda. 


si unie, trei conferinte 


inoulul Comunal, urmate de pro 


1. Balanescu 


Aspecte din razboiul maritim 


de acflune puse sub conducerea unor destoinici şi inimosi ofiteri de 
Marina. 

Publican mai jos compuner 

1) Comitetul pentru conferinte și p 
fotograli. 

Lt. Comandor S 
оше, Capitan Petrovici Migu, Capit 
они Trandafirescu, Locotenent Ташы Marcel. 
leu T. 

Organe de execuţie: Maestri: Elefteriu C 
кеш M. 

2, Comitetul pentru escursiuni in largul таей şi pe coasta 

Cpt Comandor Dumitrescu Alexandru, Locotenent Tom: 

JLocotenent Negulescu Zaharia, Locotenent Brandabur Al. 

Organe de execuție: Maeștrii: Elefteriu C, Preda Gh, Dumi 
trescu M. 

3. Comitetul pentru yachting. canotaj, scoală de inot 

Cpt Comandor Georgescu I, Locotenent Bercea AL, Locotenes 
Ghezzo Eduard, Locotenent Bondareaco AL. Locotenent "Tăutu 
Marcel, Sublocot. Isbagescu Gh. 

Organe de executie: Maestrii: Spânu. Marinescu Gh. 

4. Propaganda maritimă la Techirghiol, Mangalia si Balcic 

Lt Comandor lacomi Dorin, Comandantul cannonierei „„Stihi 
eu ofițerii dela canonieră. 

Pentru а indruma formarea cercetașilor la viața de mare, Lig: 
Navală, secţia Constanța, a comandat la atelierul navelor de grå- 


pogandă prin publicitate și 


u, Lt. Comandor Cristescu Ni 


olanovici Alexan 


Roşescu Gheorghe, Loco- 
Sublocot. Вей. 


Rum C. Dumi 


Matei, 


niceri din Brăila o barcă 
са velatură complectă. 
Barca va Н predată echipei de cercetași marinari cu o sert 
deosebită în ziua de 1 unie. 
Astfel micii cercetași vor avea prilejul s 
mare, să inveje a тапш pânzele si rame 
aaestru timonier destinat de Divizia de Mare 


tip „Мисеа” cu 10 rame, prev 


se antreneze ziloic 
sub conducerea ший 


Cu barca dela Sulina la Regensburg 


Desi пе рїйадеш cu toții cà „la noi mu e ca alurea", in toute p 
vintele, deci si in ceiace priveşte sporturile de ард, totusi faptele ne 
dovedesc că suntem resipi. De mult, de foarte mult, există un yacht 
Club la Galaţi, cu bărci pe Du ht Club 
1 la Snagov. Cercetaşi ma. 
rinari de asemenea au fost de mult la Arad, apoi la Constanța 


Celace cu adevărat a lipsit la noi au fost organizarea, coordonare 


ai Brates, există un у 


а Constanţa, la Giurgiu si acum 


și stimularea incercârilor particulare, са astfel ele за se generali 


Un exemplu recent ¢ apariția pe moborăta apă a Dâmboviţei 


bucurestene a unei lotci elegante, construită In țară, la Turtucaia şi 


venită din Giurgiu pe ара, — pe Dunăre până la Oltenia, pe Ar. 

осу рдай la Budești şi pe Dâmboviţa până la... podul Senatului 

Căpitan și marinari In același timp sunt doi tinérl Gheorghe Ве 
24 ani şi lon Constantinescu de 21 anl, Ca armament două 


de vâsle (lopeţi) si o pânză. 
Drumul a fost cu peripeții, din cauza apelor mici 
pentru 


; la Sulina si 
inceputului 
u s antre 


atoria cea mare, de la București spre ma 


de aci în susul Dunării рдай la Bratislava, lar reuși 

ie ch tineri, pe 

têrê care nu se poate 
Norocul să-i Iso 
In ultimul moment 


€ o gar 


pornit cu o Ыгеща 
de la Neholaşl, ca ulul, Siretului, Dunării 
н Ман să ajungă la Balcic. 
Am primit dela Inspectoratul Navigatiei gi Porturilor noul volum: 
Lista de navele comerciale cu pavilion români 
Această importantă lucrare statistică, pe 
rezintà din ce in ce mal bine. 
Es 


te prima dată când apare imprimată in două limbi. Pentru 


votamentul ce depun Cápitàniile de porturi și Inspecto- 
andor Мец, ne arătăm toată admirația. 


Piata 


In toate porturile o acalmie ingrijitoare. Măsurile restrictive se 
inmultesc în toate statele consumatoare. La пой, măsura luată cu 
oprirea devizelor, ajunge să distrugă clasa micilor exportatori. Doua, 
trei mari case exportatoare vor monopoliza exportul impunând bre- 
turite. 


ratul condus de d. Co 


Porumbul. pe care se compta la export, пи se arată decât in mici 
cantităţi. Тома lumea cunoscătoare se intreabi unde-i porumbul 
produs anul trecut care trebue să fie la aproximativ 2 milioane tone. 
De се producătorii nu-l vând ca să fie adus in porturi? 

Е o chestiune de mare importanţă. Ori cultivatoril din cauza pre- 
ului derizoriu, il transformă pentru hrana vitelor, ori din саша 
conversiunei, nefiind forţaţi să scoată bani pentru plata datoriilor 
mu vând şi pâstrează porumbul așteptând viitorul necunoscut. 


Grăul exportat în campania de lucra 1931—32, incurajat de prima 
de export, s'a urcat la 108 mii vagoane, rămânând pentru consumul 
intern 260 mii vagoane. 

Condițiile meteorologice au fost excelente pentru producție. Nu 


392 


ROMANIA MARITIMĂ ŞI FLUVIALĂ 


иш dacă şi condiţile de export vor fi tot aşa. Argentina. Canada, 
Statele-Linite vor inunda Europa cu grâne. Mal toate statele vor 
pune restrictii. Franța, graţie prevederei convenției preferenjiale care 
urmează să intre în vigoare la toamnă, ne-a asigurat de un export 
de circa 2 mii vagoane. 


Lemnul, după, statistica făcută, până în 1929 debita circa 6 mi- 
һогпе m. с. rășinoase, cun produs de circa 3 milioane cherestea. 
Din aceasta se exporta în medie 2 milioane m. c. adică circa 60 la 
sută, lar restul se intrebuinja In consumul intern. 

Dela 1930 echilibrul e rupt. Exportul si consumaţia internă scade. 
Stocurile de cherestea dela fabrici iau proporţii mari. Preţurile au 
scăzut c u circa 30 la sută. Sarcinile și tarifele crese mereu: 

Se impun másuri urgente pentru a nu se nárui si această industrie. 

Petrolul are o conferință la Paris, pentru а examina problema ney 
nesolvità de producție gi plasament. 

Va reveni probabil chestia limitárel extracție de fiel, precum și 
aceea а unei zone, in limita căreia fiecare fară producătoare э-н 
destacà disponibilitale. 

Se aşteaptă părerea delegaților ru. in privința restrángerel pro- 
майе, Intru cât această pârere poate fi hotărâtoare pentru succesul 
conferinței. 

"Numa o tajelegere internaţională poate face ca producția petro- 
tului să lasă din impasul In care зе găsește. 


Naolurile maritime slabe. 9—9/6 pentru Anvers sau Roterdam 
10—10/6 pentru Hamburg : 12/6 pentru Bordeaux, 10 Marsilia ; 9 
Adriatica, Grecia. [1 

Navtul fluvial de asemenea extrem de scăzut. Un йер зе inchi- 
«lazî la Brăila cu 500 lel pe zi, pe când anul trecut se inchiria cu 
3000 le. 

Dacă pe Бшге sleputlle zac goale, pe Prut рвезе slepurile mici, 
singurele cari pot fi acolo Intrebulntate 


Conditionarea cerealelor depozitate în slepuri este absolut nece 
sarà. Din cauza lernei prelungite din acest an porumbul a Inceput 
За fermenteze. Trebue vânturat si uscat. Dar când timpul rău con- 
nua ? Docurile din Constanţa posedă o instalaţie technic modernă 
pentru uscat porumbul. 

Se impune si în Brill 


Intemeierea unul mare spital de pon 


Poşta 


"Той Comandanți de vase maritime si fluviale sunt rugaţi a ne 
trimite fotografii de vase şi grupuri de echipaj, precum și câteva 
date asupra vaselor ce comandă. Dorim să le reproducem gratuit 
in ума. 


Rugám pe Preşedinţii secțiilor Ligei Navale să facă fotografii 
ағар cu membrii Ligel şi să ni le trimită pentru a fi reproduse 
їп revistă. 


D-lui C-dor Roman. — Lucrarea este bine documentată dar in 
proporții prea mari pentru cadrul revistei noastre. Totus vom căuta 
so punem intrun număr viitor, 


Di Inginer Inspector General Demetriad. — Vă mulţumim 
pentru documentata d-voastre lucrare asupra portului Brăila. 
Se va pune în numărul viitor- 


D-lui Inginer Inspector General Собо. — Vă mulțumi pentru 
interesanta d-voastre lucrare asupra portului Constanţa О parte 
Жа pus în numârul trecut şi din Darea de seamă vom reproduce 
părți statistice în numerie viitoare. 


Vom rămâne recunoscători dacă ne-afi da carecari lămuriri asu- 
pra noilor lucrări ale portului trimetándu-ne şi fotografiile respec- 
tive. 

D-lui Сар. Zagovianski. — Sulina. Scrierea d-voastră va incepe 
în numărul viitor. 

Юла сар. Sandovici. — Articolul d-voastră de interes pur mi- 
liar. Dacă nu va apărea in revista noastră işi va găsi locul cuve- 
nit în Revista Marinel 

рш V. Păun сар. Maritim. — Articolul este interesant dar 
am dori să Ве mal pe larg. Il vom pune intrun număr Viitor. 

D-lui Em. Rappard. — Proza d-voastră аа curiozitate, dar la 
urmă este prea confuză. Trebue schimbat și clarificat sfârșitul, 

D. N. Mattescu. Institutor, Brăila. — Nuvela dvs, e foarte in- 
teresantă, dar nu е în cadrul revistei noastre, ne având legătură cu 
apa. Dacă admiteţi, am putea-o trece spre publicare la „Universul 
Copiilor”. 

О revistă americană adresează abonaților urmätoarea invitație 

„Iubite abonat. Ii mal aduci aminte de vremea când їй faceai in 
batistă un nod, ca să-ți amintească vreun lucru ce pineai să mu 
uiti? Acuma te-ai lsat se vede de obiceiul ама și al inceput să 
uiţi unele nimicuri. Ar fi bine să-ți faci, acuma nod in batistă, 
са să nu pierzi din vedere aci aláturata socoteală, Sperăm cà seri- 
soaren noastră Ifi face placere și cà vom primi cu intoarcerea pogtel 


raspunsul dumitale”. 


CONCURSUL DE JOCURI No. 
Problema | 


Cuvinte încrucişate 


YACHTING 
de Subit. BONDARENCO: 


EEE 222228 
знана зинае 


HE 


ORIZONTAL 
Barcă pescărească. 3) Barcă cu o singură velă aurica (sport). 4) 
Fereastra la vapor. 5) Plămădeală. 6) Tipul velierilor de curse; 
prototipul velaturei de balenieră. 7) Oraş in Spania renumit pen- 
tru vinuri. 8) Anagrama cuvântului Nisa. 9) Exal 10) Persoana 
care se ocupă са yachting. 

11) Edec. 12) Garanţie. 13) Capul cel mai de Sud al Pelepone- 


1) На yacht mic cu vele triunghiulare, 2) 


cubi 14) Crustaceu. 15) La jocul de саг. 16) 'Traistă mal 
mare. 17) Poziţia velelor faţă de vânt când acesta nu mai are 
imfivenţă. 18) Patria lui Anacreon (port). 19) Judeţ im Ardeal. 
20) Marea саге scaldă Archipelagul Grecesc. 21) Port din regiu- 
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ёз coastei de aur a Africe. 22) Port militar rusesc in Marea Bal- 
23) Virs in ceva. 24) O farà din Asia Minoră. 25) Anagrama 

i Dacia. 26) Anagrama cuvântului Рама. 27) Araórama 
Lan. 28) Persoana cu vază. 29) Prescurtare dela „acuși”. 


pământul. 33) Punct cardinal. 34 Un velier mare ce se intre- 
în Mediterana și Atlantic pentru cabotaj. 35) Parad. 
Lauri (latin). 37) Inchis ermetic. 38) Caloric. 39) Tipul cel 
Obissuit de yachturi (yachtul „lzbânda” este din această 
Г). 40) O barcă de sport cu o singură velă. 47) Cuvântul 
tradus în Englezește. 

"VERTICAL: 1) Кома de propulsiune a unui vapor. 3) Apa- 
tul dela pupa unui vas cu ajutorul Gruia se рле direcția voită. 
Eu! ((oreceste). 10) Navigaţia de plăcere. 13) Port în Sticlia 
pentru vinuri. 16) Aparat pentru màsurarea adâncimilor 
or, 19) Ceas. 26) Макита de timp. 32) Nume de blat. 35) 
foc. 38) Pronume posesiv. 41) Porţiune de pământ ce apar- 


inarea metalelor prin fuziune. 46) О clădire înaltă si ascu- 
РАНЫ unei cladiri. 47) Lovesc. 48) Plese de fier care ser- 
pentru a opri un tambur sau un cabestan. 

49) Supralatà. 50) Oraş pe coasta de Est a Africei în Somalia 


dantul unui vapor sau port. 55) Cel mal mare lac In apropiere 
Bucuresti. 56) Nicolae. 57) Ham pentru bol. 58) Diminativul 
Ana. 59) Türmulul mârel. 60) O barcă de sport cu un singur 
eu furcheti susținuți deportanți. 61) Locul unde se ridică va- 
62) Pronume personal. 63) Acelaşi consoană se repetă de 3 
й 64) Anafor. 65) Spaima navigaţie In trecut. 66) Yact mare 
dou catarge are: o rondă, o velätrincà și 3 fecuri. 67) O 
că turcească, 68) La carpi de jos. 69) Epoca. 70) Pronume 
ronal la persoana а 3-a mascul. in Englezeste. 71. Cámagá ti- 
că. 72. Articol adjectival. 73) А expune la căldură. 74) Pa- 
75) Interlectie. 76) Pronume reflexiv (invert.). 77) Pronume 
"rllexiv. 78) Conjuctie (fant). 
TRAGEREA PREMIILOR 
Concursului de jocuri, oferite de România Maritimà și Fluvială 
Următoarele persoane au obținut cele trei premii. 
1) Dara Laetitia Ignat. 
Ш) V. Stolanovaky. 
Ш) D-na Sofia Hristu. 
Câtigătorii ce intàmpltor se află In Capitală sunt rugați a 
се pe la sediul Ligel Navale pentru a-si ridica premiul 
Celor din provincie Н se vor trimite prin poştă. 


O nouă cursă de vapoare S. M.R. 


Vaporul Principesa Maria urmează а fi pus în cursă pe linia 
Ia- Varna-Cospoli-Salonic. 

Această măsură o așteptăm cu bucurie. 

JE trist, şi aproape rusinos, că пш avem o cursă regulată de 

cabotaj. Mâcar pe timpul verei, când un exod de populaţie umple 

litoralul nostro, sar putea găsi о vechitură de vapor care se facă 

pe ара Intre Balcic, Mangalia. Techirghiol, Constanța. 

Babazul-Cetatea-Albă. 

Cetăţenii şi sezonişti Balcicului cer cu toată insistența ca vapo- 

rul Principesa Maria să se oprească si la Balcic. Doar a fost odată 

cursă regulată, după ocuparea cadrilaterului. 

Acum să se facă măcar pe timpul verei. 

„Se obiectează că pe timp râu mu se pot debarca pasageri. In 


cazuri extrem de rare se pot debarca pasageri la Varna. Se va 
face la nevoe un aranjament cu autoritățile bulgare ca să facil: 
teze formalitățle pentru libera trecere la Balcic. 


Unde sunt vapoarele dela S. М. R. 


DACIA, comandant Comandor Ştiubel, în cursă regulată Cont 
баца Alexandria. 

ROMANIA, comandant Comandor Răscanu, idem. 

REGELE CAROL, in reparaţie. 

PRINCIPESA MARIA, in rezervă, 

DUROSTOR, comandant Сар. Maugus, spre Levant. 

CONSTANȚA, comandant Сар. Marcu, la Galați sub incâreare. 

IAŞI, comandant Сар. Bădescu, sub incircare, pleacă la 27 luni. 

BUCUREȘTI, comandant Сар. Buzagiu, in drum spre [айй ji 
Tripoli. ` 

DOBROGEA, comandant Сар. Mihu, sub incárcare. 

BUCEGI, comandant Em. Paraschivescu, pe drum spre țară dela 
Санан. 

CARPAȚI, comandant Cap. Antonescu, la Port Said. 

OITUZ, comandant Сар. Ashingher sub aretare. 

S. M. R. şi C F. R. a facut mari reduceri in traficul direct ro- 
mäno-oriental. 


Navigatiunea Fluvială Română (N. F. R.) 
Directiunea: Galaţi, Palatul N.F. Agenţii în toate porturile 
1) VAPOARELE DE PASAGERI 


“Toţi pasagerii sunt obligați a se supuse prescripliunilor prevazute 
în Regulamentul de transport pe vasele N. Е. R. 

Itinerariile sunt cele indicate in prezentul prospect cu indicații 
asupra vapoarelor ce deservesc liniile, restaurantelor, bufetelor si 
cabinelor de dormit. precum si asupra legăturilor cu trenurile din 
porturile principale. 

Direcţiunea N. Р. В. nu«j ia nici o răspundere în cazul când 
vapoarele nu pot sosi după itinerariu si sar pierde legăturile cu 
trenurile. i 

Orartu! obicinuit este acel indicat de ora Bucurestiulul. Orariul 
de varā este valabil numai pentru intervalul dela 22 Mai — 15 
Octom. 1932. 

Biletele se iau direct dela Agenţiile N. F. R. din porturi sau dela 
biurourile de voiaj din parà sau străinătate. Салоні sunt datori 
să prezinte biletele lor oricărui control. 

Preturile din tarifele indicate sunt pentru adulți si cuprind numai 
taxa călătoriei intre porturi cu toate taxele speciale si timbrele de 
asistenţă socială. Ele nu cuprind nici cabinele de dormit și nici 
hrana, cari se plătesc după tarifele speciale arătate in prospect. 

Reduceri а) Copiii până la 4 ani neimplinigi nu plătesc taxa de 
transport. Dacă sunt mai mult de 2 copii al unei familii, restul vor. 
plăti prețul pe jumătate. Copiii dela 4 ani la 10 ani impliniti plătesc 
Ча taxa. 

b) Reducere de 25% pentru biletele dus gi Intors şi numal pe 


valabil 10 zile; Giurgiu-T. Severin valabil 10 zile; T. Severin- 


c) Reduceri de 50% se obin: 1) la toate ghiseurile Agenţiilor 
si pe baza carnetelor de identitate pentru funcţionarii (si cel dela 
Casele Autonome). pensionarii publici fie civili sau militari Im- 
preunà cu membrii famililor lor. Elevii Şcolilor Statului și stu- 
dentii numai la ducere si Intoarcere din vacanță. 2) Cu aprobarea 
Directiunei N. F. R.: grupuri de muncitori (minimum 20), cohorte 
cercetași în grupuri. trupe de teatru. societăţi sportive, elevi de 
in grupuri, mergând în excursii. 


b 
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4j Reduceri de 
de identita 


% se obțin la toate ghişeurile pe baza carne- 
pentru militari in activitate si membrii familii- 


ism (Vezi prosppctele speciale) cu reduceri de 50% dus şi 
pe C. Р. R. dela capitale de jude; si frontieră si pe linia 
N. Е R. Braila-Valeov (Delta Dunarii) si linia T. Severin-Bazias 
le de Fer) pentru porturile terminus Vâlcov şi Bazias. Bile 
ele sunt valabile 30 zile dela emitere şi se emit intre 1 Apele — 

Octombrie. Asemenea reducere de 50% pentru aceleasi luni pe 

В, В. pentru călători din porturi pe Dunăre cu vasele М. F. R. 
nu o distanță de cel puţin 300 km. până la porturile terminus. 
Vilcov și Buz 

Bagaje Calatorii pot lum bagaje de mână, farà plată, până i 
greutatea de 10 kgr. Direcţia nu răspunde de pierderea lor. Ele 

A asigurate la societăţi specia 

Automobile se transportă pe liniile locale: Turtucala-Oltenita 
200 lei bucata ; Giurgiu-Ruseiuk 1000 lei bucata si lei 1200 pentru 
2 bucăţi 

Cabine de dormit. С pot inchiria pe vapor заш 
comanda anterior cabine de dormit complete cu 2 sau + paturi sau 
numai un pat din o cabină cu mal multe paturi 

Preţurile cabinelor pe 24 ore sunt următoarele, 


TARIFE PENTRU TRANSPORTURI DE GĂLATORI 
1. LINIA 


могі din cla 


GALAŢI — BRĂILA — SILISTRA 
O. IALOMIȚA 


ШЕРТ 


GIURGIU — T.-SEVERIN (1) 


Pentru această linie 
— cu excepția disian- 
lei Oolali-Brülla—pe. 
timpul dela 1 lunile 
1 Sepl. se lace o 

reducere de 20% 

din acest torit 


CERNAVODĂ 
Е OLTINA 
ЕЕРЕЕ Ш 
Берт 
= рК 
EEE 


REA 
FEF 
EEE 
Ега 
E E 
REF RE 
TT 
EEE EEE 
EEE ET 
TE TEE 
CTE TELET 
EES 
CET ET 
04 399 282 379 342 250 334 312 310 280 278 250, 

= СК ҮТТЕК 
[116 412 304 300.318 360 352 Зи 332 206 304 214 294 200 190, 
асна. 
420 416 399 394 Зы 314 398 340 338 312 310 294 260 262 306 124 


ошкош 


ZIMNICEA 


T. MĂGURELE 


| CORABIA 


BECHET 


Ca 1 pat: sub punte 100 lei: pe punte 100—150. 

Са 2 paturi: sub punte 180—200 lei: pe punte 200 lei 

1 pat in cabinele ordinare sub punte 70—90 lei. 

Călătorii cari sosesc cu trenurile de seara în porturi se pot Im- 
barca exceptional pe vapor plătind cabina respectivă. 

Restaurante. Masa se serveste sau în comun sau separat à la 
carte. Listele de prețuri trebuesc contrasemnate. obligatoriu de co 
mandantul vasului şi afişate la vapor. Călătorii sunt cu insistență. 
rugați a reclama în condica specială eventualele nemulțumiri 


1) EXCURSII 

Direcţiunea N. F. R. închiriază vapoare de pasageri spalioase şi 
confortabile societăților sati asociațiilor pentru excursii, cu prețuri 
convenabile 


Ш) TRANSPORTURI DE BAGAJE, MĂRFURI $1 COLETE 


entului special al N. 
a colete de mare iu 
biletelor clasa 1 pentru 
je s 40 lel 


Aceste transporturi se fac pe baza regi 
F. R taxele de tarif pentru bagaje s 
sunt In mediu circa 25/3: 


; din valoan 


100 kilograme са un minimum de 30 lel pentru bay 
colete de mare lujealê. 


Il. LINIA 


Ш. LINIA 
BRĂILA — TULCEA — SULINA 


їз» юзю 
ла зю ма и 
ECE TINE TIE] 


IV. LINIA 


INFORMAȚII 


V. LINIA 
BRĂILA — FRECĂȚEI — MĂCIN 


PIATRA 
FRECATEI 


m VIL. ШМА 
iE зшѕткд CĂLĂRAȘI - SILISTRA -OSTROV 


EI ee 
VIII. LINIA TURTUCAIA -OLTENIȚA 


IX. LINIA ОШКОШ - RUSGIUK 


X. ШМА CALAFAT — VIDIN 
Cu paupa motor. Cursele după conveniență și numârui de pasageri. 
BAGAJE ȘI MĂRFURI 


transportá w bagaje și márfuri cu mare teză. 
“Contul pentru 100 kgr. esta de circa 20—30 olo din preţul bietul clasa | 


Instrucţiuni pt călătoriile combinate cu reducerile 
de 50° la trenurile C. Е. R. si vapoarele N. F. R 


1) Biletele pentru turism m voiajuri combinate pe C. F. R. si 
JN- F, R. se iau din stațiile de C. Е. R. capitale de judeg şi маро. 
"le principale de frontieră, Aceste stațiuni eliberează livrete de 
firm C. F. R. N. Р. R. cari cuprind 

а) Un bilet chilometric С. F. R. cu 50% reducere pentru par- 
cursul până la staţia de imbarcare pe vapor: b) Un bilet kilometric 
JE Ê R. cu 50, reducere pentru parcursul de intoarcere si c) Un 
uN FR 
Biletele de turism se emit numai im intervalul dela 1 Aprilie 
[0 Octombrie а anului pentru liniile întregi N. F, R. : T.-Severin la 

i br (Galap) la Valcov sau Sulian. 
“Asemenea reduceri de 50% asupra tarifelor N. F, R. (a se vedea 
fele în prospectul. general) se face și pentru сїйїн cor sc 
Ша ан porturile depe Dunare si amune: а) Distramil dia port 
dintre Cernavoda si Baziaș pentru linia N. F. В. Bráila-Válcov 
Ы) Dintr'unul din porturile dintre Calafat (Vidin) si Válcov. 
atu liia T-Severim-Baziaş аш dreptul la o reducere de 50% 
condiţiunea sá nu debarce in vreun port dintre Galaţi-F. Severin. 
12) Livretul este personal sí nu poate fi cedat. El trebue să fie 
лп de posesor inainte de inceperea călătoriei 


Э) Cupoanele fără livret sau detasate din livret nu sunt vala! 

4) La sosirea in portul de imbarcare pe vapor la T,-Severin ani 
Brăila (Galaţi), călătorul e obligat a prezenta livretul agenţiei 0 
F. R. care Va elibera — contra plată — un bilet N. P. R. рей 
călătorie dus și intors cu 50%, reducere рапа la staţia N. Б. R. 
terminală Baziaș saw Válcov (Sulina). 

5) Livretul este valabil 30 zile dela da 
călatașiei el va fi prezentat spre Vizarea маре C. Р. 
lar da intoarcere agenției N. F. R. din portul terminus Baziaş îm, 
Valcov. (Sulina), unde se face imbarcarea de Inapolere, biletele 
nefiind valabile, firê aceste vize. 

6) Intreruperi. In limita valabiltajei lvretulul; călătoria, numa, 
pe N. E. R. poate fi intreruptà de trei ori prezentànd livretul la 
agenția N. F. R. din portul de intrerupere, care la sosire va арсы 

ompila, iar la plecare v 
чаша călătoria 


indica data si cursa cu care зе va 


7) Livretul dà dreptul la călătoria cu toate trenurile de cătători 
inclusiv. rapidele si fulgerele dacă plătesc suplimentele integrale 

respective la aceste din urmă trenuri. 
З) Livretul trebue prezentat la cererea organelor de control şi 
cari эши în drept a cere posesorului reproducerea sem- 


La vapoarele N, F. R. cari pleacă di- 
mineaţa. posesorii livretului sunt admişi a se Imbarca pe vapor | 
T-Severin, Brăila (Galaţi). in seara precedenta. 

10) Itinerariile sunt cele indicate In prezentul prospect. Directiu- 
ea N. F. В. mu are nici o răspundere în cazul când vapoarele au 
intârzleri în itinerarii. 


11) Taxele pe vapoarele N. F. R. sunt socotite pentru adulți 
à a volajulul, fară hrană sau dormit, cari se 
plătesc după tarifele afişate la bordul vasului 

Reducerile de 50% se fac numai pentru adulti. Aceste reduceri 
nu se fac pentru persoanele civile sau militare cari deja se bucură 
le reduceri. speciale pe C. F LR 

Dis în tabloul de mai jos indicații asupra costului in lei al 
volajului pe C. F. В. si N, E. R. pentru principalele capitale din 
tară: la Brăila, Galaţi si T,-Severin 


ш 7 pom 
шша тй (ү үт CPE CPE Мк ta 
wanan pou rig Mln 


5 espe jum es. sto ue. sus tox 70o aso are as ann ar 
ж» eno me оз, 6 1155 тө тїз ки t 322 эш эле té 
Lien 1155 6 tS 1015 1795 1320 195 tes 150 1090 312 399 388 atata 


La aceste aceste prețuri se adaugă: Volajul pe vapoarele N. V 
R. și anume 

Braila-Valcov el. 1 lei 350, cl. П lei 240; Galati-Válcov cl. 1 lel 
330, cl Ц lel 230: T.-Severin-Bazias cl, 1 lei 376, cl IL lel 240; 
Beiila-Sulina cl I jei 330. cl. П lei 230; Gi аты 
3H. а. П lei 220, 

12) Cabine de dormit. Se găsesc ре vaporul care face сша 
T.-Severin-Bazias, in total 12 paturi. Tariful este afisat pe va 
şi este 70—100 lei pentru un pat si o noapte. Pentru vapoarele М. 
F. R. cari fac cursa Braila-Valcov. (Sulina) se vor da cabine când 
vaporul care face cursa are asemenenea cabine. Se gasesc camere 
de dormit im Valcov au Sulina cu 100—150 lei pe noapte prin in- 
termediul agentului М. F. В. 

13) Restaurante. Se găsesc [a toate vapoarele. Masa зе serveşte 
im comun sau à În carte! după prețurile afişate la vapor şi contra- 
semnate de căpitanul vasului. Pregurile în general pentru masă 
normalê fără vin și calea variază între 50—100 lei; 1/4 vin 5-8 
leis bere sticla 18-20 lei: cafeaua, ceaiul 5-8 lei 


LINIA N. F. R. TURNUL SEVERIN—BAZIAS 


Turişti! 

Vizitaţi „Fiordurile Româneşti“ dela Dunăre 

Cel mai splendid voiap de plăcere unde călătorii pof admira 
pe langă pitoreştile pozițiuni ale cataractelor Dunării. cu abruptele 
Maluri stâncoase de o frumuseţe sălbatecă, si lucrările canalului n- 
PS al porților de fier. 

Calátorii au unica ocaziune de a vedea in acest voiaj 

елена. cu ratate роды jl Traian gi castehi roman 
rubei. defileul și canalul navigabil al. Porţilor de Fier. 

Г] Insula Adakaleh cu vechiul sáu aspect oriental cu geami 

«гемә и manufactura de tutun și ра de specialitate 

C] Оган Orpava de unde se poate vizita cu tenul (19 km.) san 
mtomobilul (21 km.) reputatele Bal Herculane si splendida vale a 
pun 

O Defileul Cataractelor şi al .Cazanelor" cu aspectul mereu 
schimbat In cursul volapll, паа cu frumusețe ălbatece 
fordurilor norvegiene. 


Itinerarul vaporului N. F. R. Rapid „Brâncoveanu“ 


ROMANIA MARITIMĂ SI FLUVIALĂ 


Călătorii au unica ocaziune de a vedea în acest voiaj 
[ Brăila oraș si роп, docurile, stațiunea balnearà Lacul Sărat 
{з oră cu tramvaiul, apoi Canalul Filipoiul la 1/2 oră cu зара 
prin intermediul agenției N. F. R. și orașul Macin cu giamia veche 
(vaporul N. F. R. face 4 curse pe zi). 

1 Galaţi oras si port, cu splendida sa grădină publică. 

ZI Isaccea şi imprejurimile, Manastirea Cocos (Calugări), Cille 
Dere (Maici). viile renumite Sarica și pădurile incántitoare Nic | 
letel (curse autobuze 20 kilometri in legatură cu sosirea şi plecarea 

elor N. F. В), 
C] Tulcea si lematel cu ruinele cetăți. 
ia Noua și Veche cu ruinele сеје sí bisericii lui Stefan 


cel Mare. 
3 Vidcovul port резсмевс cu canale de ара si cherhanale, unde 
se prepară peştele şi icrele negre de morun, satul Periprava (6) 
km.) cu pădurea Letea (la 3 km.), mânăstirea Petru şi 1(4 
km.) si майа balneară Gibrieni (7 km.). Drumul se poate face cl 
salupe motor. 
ITINERARIUL — VAPOARELOR N. Е. К. RAPIDE 
Principele Nicolae, Domnul Tudor, Vasile Lupu ei Онай 
Linia Brăila (uiam), Mons şi Sulina 
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LINIA N. E, R. : BRĂILA.GALATI-VÂLCOV ŞI SULINA 


Turisti | 
Vizitaţi Balfile ,, Deltei-Dunárei" 

Cele mai interesant voiaj de plăcere si studi unde cilatorii pot 
admira pe lânga liniştitele ape ale brațelor Dunârei si lacurile dí 
deita cu imensele lor ҺО im pește, marile сг} ale canalului 
maritim al Dunîrel la Mare, ete 


EMI 
iB" 
ETIN 
t 

Trenari C, F. н.; R — rapid, A 
«Călători sosiți seara co eniri GE, 
se pot imbarca pe vapor la Heil (Gala 


Pot ocupa şi cabine complete киш paturi 
dupê tarif, in limita locorilor disponibile. 


acciai cabină, en! 


NAVIGATIUNEA FLUVIALĂ ROMANĂ 
MERSUL VAPOARELOR DE PASAGERI 


Си incepere dela 22 Maiu 1932 până la alte dispozitiuni 
Orariui de vară al Orientale 
Linia Brálla-Tulcea-Ismall-VAlcov Linia Galaţi-Silistra 
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LINIA CĂLAFAT-VIDIN VA FI DESERVITĂ DE O ŞALUPA LA CERERE 
Eventuale întârzieri sau anularea unor curse nu dau dreptul la despăgubiri 


иии peces. 
И 
Visitez а Bucarest Vizitaţi în Bucureşti  Besuchet în Bukarest 7 

La piscine ă vagues Basinul cu valuri Das Wellenbad 
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L'eau à la temp. 94 Apa la 94 grade Das Wasser bei 94 Grad 
Й degrés temperaturá Temperatur 
Chaque jour thé etdiner Zilnic ceai si diner Táglich Tee und Diner 
| dansant dansant mit Tanz 
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BUCUREŞTI, B-DUL ТАСНЕ IONESCU No. 5 


Membrii Ligei Navale Române ce au cărţile vizate la sediu 
se bucură de o reducere de 40 la sută. 


JAZZ „LIDO* JAZZ ,LIDO* 


аа а 2 З а 


Prima Societate de Navigaţie pe Dunăre (D. D. S. С.) 


Vapoare.expeese de pasageri 


Durata voiajului : dela из ore 
dela Vier 68 ore 
TET: 
а dela Giurgiu : Miereuri și 
T, Severin : Vineri și Lı 
Orşova , 3 


rea n Budapest 
area del В 
Mare ja Bratislave 


sosirea là Hena : Lun 
La re 

iecaren de în Viena : Duminică și Miercuri, 
voe a Bratislavas a а 

sosirea la Budapest еа е 

plecarea dela Budapesta: 4 « ¢ 


Morea la Belgrad: Luni și loi 
plecarea dela Belgrad: « « « 
Mosirea la Orsova: Marți și Vineri 
тонге la T.-Severin: « « « 

rglu : Miercuri şi Sâmbătă, 


apoarele de tipul cel mai mare și eonfor- 
upiter» şi «Saturnus». 
Сана ka şi dla 
ө și paturi. — Restaurante de primul ran 
se efeelulazà transporturi de la un port románese la all port 
ul din si spro străinătate, 
lua cabine, iar eei cu bilete 
Че clasa I-a pot inchiria paturi, în cabine comune de dormi, eu 
câte 2 si 4 paturi, separate poniru doamne si pentru domni. 
Peniru chiäioria cu vapoarele expresse nu e necesară viza con- 
mularăi pentru {rile transitale. Deci aveți nevoie numai de viza 
pentru Austria, respe linatie, 


Costul volajului 
calculat de exemplu pentru o călătorie dela Giurgtu la Viena şi Inapoi : 


4) la clasa La: nil — dela 
a) Giurgiu Vie lune 15 unie 
3i de pălărie, а 1090,- id FRI 
cabină pe раме, cu 2 paturi к Eu 
total lei TEU 
h) Viena-Gin 
3 bilete de e 
1 cabină pe punte cu 2 paturi « 


2) la data l-a 

-Viena 

de călătorie, a 950. 

Э pluri de cl lia. .... а 
total lei 


b) Viena-Giurgiu z 
2 bilele de călătorie, » 53.— yil, austr, 
ded Wa ..,. « 
total: pilingi austriaci TIZ 0 
Cabinele și paturile trebuese retinute din vreme, depunând > 
lor si a} bilelelor de călătorie respective, 


COSTUL HRANEI PE BORDUL VAPOARELOR 
(pha în șilingi austriaci elcetivi pe vapor) 
pe zi pentru 4 person 
a) Table d'hôte, clasa l-a; 
1 dejon (cafea cu lapte, ceai sau ciocolată, 
marmeladă si рше... .,. 
1 prânz (вира, hors d'oruvre, рїш 
prăjitură şi pûine) 
1 cină (hors d'osuvre, 
tură sau brânză, pàine: 


b) Menu fix: 
1 dejun (eatea eu lapi 
ate >. Шз, 
1 menu li родах (бирд, mâncare d 
legume sau carior, prăjitură) e зю g 
1 menu de seară (mâncare de 
изе sau eariofi, prăjitură 


Se poate mânea pi «û la carie 


La prețurile de mai sus, pentru brani, se m 
pentru servien, 


HEDUCEIU 
1) Pentru grupuri de călători In număr de eel putin 15 person 
In acelaș clas: 
а) se acordă o redueere de 20% din prețul biletelor de 2218. 
dacă se face laj de ducere sau de Li ir 
nul din vapoarele, noastre ; 
b) se Меме costul biletelor de călătorie numai pentru călătoria 
la vale, integral, călătoria la deal fiind gratuită, дзей se face cili- 
lóría eu vapoarele noasire all la deal (ducere), eil și la vale 
(intoarcere), si pe aceiași distanță (de exempto: Giurpiu-Viena- 
Giurgiu, sau T.-Severin-Viena-T.-Severin). 
Jn ambele cazuri (а şi b), cabinele si paturile angajale even 
var fi plătite integral, deoarece din taxele p 
nu se poale acorda nici o reducere, 


п cabine şi paturi 


2) Din prețurile pentru hrana pe vapor, la stable d'hóle* (clasa 
1-а), arătate mai sus, se poale acorda o reducere de 10% pentru 
grupuri de cililori de cel putin 10 persoane. 


DORIŢI AMINTIRI DIN CONSTANȚA ? 


CELE MAI FRUMOASE FOTOGRAFII 
SE POT GĂSI LA 


MAGAZINUL „LIMBIDIS* 


STRADA CAROL, 33 
FOTOGRAFUL LIGEI NAVALE ROMÂNE 


t Albumul 'eprezenta istoricul marinei românești din timpul lui | 
| $tefan cel Mare şi până în zilele noastre. 

Formatul va fi de carte poștală si se va vinde cu un pret con- | 

venabil. 

| Dăm aici două ilustratiuni de probă 


INSTITUT DE ARTE GRAFICE E. MARVAN 
BUCURESTI, BULEVARDUL PRINCIPELE MIRCEA. 10 


Acest număr special costă Lei 35,— 


